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               Введение 
Транспорт - одна из базовых отраслей экономики. Он осуществляет перевозки  пассажиров и грузов,  обеспечивает производственные связи между отраслями промышленности и сельского хозяйства,  является основой географического разделения труда, соединяет территории страны.  Объем и структура транспортных перевозок во многом отражают уровень развития и структуру экономики
страны, а протяженность и плотность транспортной сети, величина пассажиропотоков и  объемы грузопотоков  характеризуют размещение производительных сил. Транспорт обеспечивает связи между производством и потреблением, удовлетворяет потребности населения в перевозках, имеет большое оборонное значение.
Важнейшим элементом транспортной отрасли является транспортная инфраструктура. Транспортная инфраструктура это совокупность отраслей и 

предприятий транспорта, обеспечивающих выполнение и обслуживание перевозок.   Развитая транспортная инфраструктура  это   важный фактор при выборе места размещения экономической деятельности. Высокоразвитая инфраструктура снижает эффект удаленности регионов: объединяет  рынок страны  и связывает его с рынками других стран и регионов, при этом снижаются  расходы  на транспортировку.  Развитие транспортной  инфраструктуры стимулирует рост экономики  страны, региона.
    Виды мирового транспорта.
Транспорт подразделяют на сухопутный (железнодорожный и автомобильный), водный (морской и речной), воздушный, трубопроводный.
Автомобильный транспорт  называют транспортом двадцатого века, начав свое развитие в начале XX века, он стал важнейшим  среди всех видов сухопутного транспорта. Протяженность сети автомобильных дорог  в мире постоянно растет и достигает в настоящее время  почти  25 миллионов  килом, при этом  около половины всех автомобильных дорог приходится на США, Индию, Россию, Японию, Китай. По уровню автомобилизации (количество автомобилей в стране)

 в мире лидируют США и ряд стран Западной Европы. Автомобильный транспорт лидирует по объему пассажирских перевозок — около  80 % мирового объема всех перевозок пассажиров.

Железнодорожный транспорт, снижающий свою доли в перевозках, по-прежнему остается важным видом сухопутного транспорта, особенно по объему перевозимых грузов (около 10 % мирового объема). Мировая железнодорожная сеть,  зародившаяся во  второй половине девятнадцатого века в целом сложилась  в начале XX века  и ее протяженность составляет около 12,5 миллионов километров.  Размещение инфраструктуры железнодорожного транспорта в мире неравномерно. Железные дороги имеются в 140 странах мира, более половины  их общей длины приходится на "первую десятку стран": США, Россию, Канаду, Индию, Китай, Австралию, Аргентину, Францию, ФРГ и Бразилию. 
Наибольшая плотность железнодорожной  сети приходится на страны Европейского Союза. Но наряду с этим имеются большие территории, где железнодорожная сеть имеет малую плотность или отсутствует (Африка, Центральная Азия, ряд стран Южной Америки).

Трубопроводный транспорт - активно развивается благодаря быстрому росту добычи нефти и природного газа и тому территориальному разрыву, который существует между главными районами их добычи и потребления. Достоинство трубопроводного транспорта отсутствие подвижного состава.  Трубопроводный транспорт транспортирует более  11 % от объема общего  мирового грузооборота.

Водный транспорт, в первую очередь морской транспорт  вносит большой вклад в перевозку грузов в международной торговле. На него приходится более 60 % мирового грузооборота, он также обслуживает около 80% всей международной торговли. Благодаря развитию морского транспорта океаны и моря  не разделяют, а соединяют страны и континенты. Общая протяженность морских трасс составляет миллионы километров. Морские суда транспортируют главным образом массовые грузы: нефть, нефтепродукты, уголь, руду, зерно и другие, причем обычно на расстояние 8 — 10 тысяч километров.
Среди морских бассейнов первенство в мировом судоходстве принадлежит Атлантическому океану, второе место по размерам морских перевозок занимает Тихий океан, третье — Индийский. Большое влияние на расположение морских путей  оказывают международные морские каналы (особенно Суэцкий и Панамский) и морские проливы (Ла-Манш, Гибралтарский и др.). Внутренний водный транспорт — старейший вид транспорта. Сейчас он занимает по длине сети последнее место в мировой транспортной системе. Развитие и размещение внутреннего водного транспорта в первую очередь связано с природными предпосылками — наличием рек и озер, пригодных для судоходства, Амазонка, Миссисипи, Обь, Енисей, Янцзы, Конго имеют большую пропускную способность, чем самые мощные железнодорожные магистрали. Но использование этих предпосылок зависит от общего уровня экономического развития. Поэтому по грузообороту внутренних водных путей в мире выделяются США, Россия, Канада, ФРГ, Нидерланды, Бельгия, а также Китай. Использование внутренних водных путей в России имеет сезонный характер.
Воздушный транспорт. Этот вид транспорта обладает большой скоростью и широкими диапазонами (по расстоянию) перевозки.  Воздушный  транспорт вносит значительный вклад  в развитие  мировой экономики.

 Он в первую очередь играет важную роль в международных пассажирских и грузовых перевозках. По отчетам ИАТА доля воздушного транспорта в 2013 году в перевозках всеми видами транспорта составила более 52 %  туристов, вклад в перевозку грузов (по стоимости перевезенных грузов)  составляет более 30%.

Преимущества воздушного транспорта: скорость, качество перевозок, географическая мобильность, позволяющая расширять сеть маршрутов. Сеть регулярных авиалиний в настоящее время связывает тысячи городов по всему миру, простираясь на миллионы километров. Главные воздушные державы мира — США, Европейский Союз, КНР,  Япония, Россия, Канада.
   Воздушный транспорт имеет особое значение для Российской Федерации.

С учетом  размеров  территории страны, неразвитостью инфраструктуры наземных видов транспорта в северных и  восточных районах России воздушный транспорт является единственным средством соединяющим регионы и населенные пункты России.

Мировая транспортная система неоднородна, и в ней можно выделить транспортные системы экономически развитых и развивающихся стран. На первую из них приходится почти 80 % общей длины мировой транспортной сети и 75 % мирового грузооборота. Показатель инфраструктуры  плотность  транспортной сети, в определенной степени  характеризует  обеспеченность ею, в большинстве развитых стран составляет 50 — 60 км на 100 км территории, а в развивающихся — 5 — 10 км.

Транспорт оказывает  большое воздействие  на окружающую среду. 
С ростом протяженности транспортной сети и  интенсивности перевозок все более   усиливаются негативные воздействия, при этом различные виды транспорта по разному оказывают негативное влияние на окружающую среду.  Главным загрязнителем атмосферы является автомобильный транспорт, воздушный транспорт и железнодорожный транспорт, эти виды транспорта создают также "шумовое загрязнение" и требуют больших площадей для сооружения магистралей, заправочных станций, стоянок, вокзалов.  Водный транспорт главным образом служит источником загрязнения нефтью океанов и внутренних вод.

Структурно-функциональная характеристика транспорта (транспорт общего и необщего пользования).

Существуют понятия транспорт общего и необщего пользования.

ТРАНСПОРТ ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ - транспорт, удовлетворяющий потребности всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающий различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения. Транспорт общего пользования выступает как самостоятельная отрасль материального производства. Он обслуживает сферу обращения, обеспечивая связь между сферой производства и сферой потребления. Как правило,  перевозки на этом виде транспорта осуществляется на возмездной  основе.
   К перевозкам транспорта общего пользования относятся перевозки на коммерческой основе (за плату) пассажиров (включая граждан, пользующихся правом бесплатного проезда на общественном транспорте) или грузов. Перевозки общественным транспортом подлежат лицензированию.  Перевозка, осуществляемая коммерческой организацией, признается перевозкой транспортом общего пользования, если из закона, иных правовых актов или выданного этой организации разрешения (лицензии) вытекает, что эта организация обязана осуществлять перевозки грузов, пассажиров и багажа по обращению любого гражданина или юридического лица.  Перечень организаций, обязанных осуществлять перевозки, признаваемые перевозками транспортом общего пользования, публикуется в установленном порядке.  

Договор перевозки транспортом общего пользования является публичным договором.

  ТРАНСПОРТ НЕОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ (другое название ведомственный) это  транспорт, осуществляющий перевозки грузов и пассажиров своего предприятия, организации.
     В отличие от транспорта общего пользования, транспорт необщего пользования выполняет перевозки сотрудников предприятия и  продукции внутри сферы производства, т.е. для конкретного предприятия, организации.  Перевозки, которые он выполняет, являются внутрипроизводственными, или технологическими. Ведомственный транспорт промышленных предприятий называется промышленным транспортом. Автомобильные или железные дороги (как правило, небольшой длины), принадлежащие тому или иному предприятию, называются подъездными. В транспортной системе страны имеется достаточно протяженная  сеть таких дорог. Суммарная протяжённость железнодорожных подъездных путей превышает протяжённость железных дорог общего пользования. Более половины судов речного флота (в основном небольшой грузоподъёмности и мощности  принадлежат различным ведомствам (предприятиям нефтяной и газовой промышленности, лесного, коммунально-бытового хозяйства и т.п.). 

На современном развитии мировой экономики одной из важных  проблем является безопасное и качественное функционирование и развитие инфраструктуры транспорта.   Уровень развития транспортной инфраструктуры   служит основой для  устойчивого развития транспорта и соответственно  внутренних и внешних экономических связей любой страны.  
Транспортная инфраструктура.
Транспортная инфраструктура — совокупность всех отраслей и предприятий транспорта,   обеспечивающих  выполнение и обслуживание перевозок пассажиров и грузов.

Транспортная инфраструктура представляет систему пространственно-расположенных объектов, включающих транспортную сеть всех видов транспорта, используемую для осуществления перевозок, а также объекты организационно-сервисного обслуживания для обеспечения эффективной деятельности транспорта (транспортной работы). [1]
Объекты транспортной инфраструктуры – объекты, назначением которых является обеспечение потребностей населения и организаций-потребителей транспортных услуг в передвижении и перемещении пассажиров и грузов, организации транспортных связей между отдельными функциональными и территориальными зонами. 

К объектам транспортной инфраструктуры относятся: улично-дорожная сеть поселений, автомобильные дороги, сети маршрутного пассажирского транспорта (в т.ч. внеуличного), сети водного, железнодорожного, воздушного и трубопроводного транспорта; пути сообщения пешеходов и велосипедистов; узловые и терминальные объекты транспортных коммуникаций (в т.ч. автодорожные транспортные развязки, мосты и путепроводы, порты, причалы, вокзалы, пассажирские и грузовые станции, аэропорты и аэродромы, транспортно-пересадочные узлы и др.).
   Важнейшей особенностью инфраструктуры транспорта является пространственно-сетевой характер расположения его объектов, обусловливающий тесную взаимосвязь с территорией, размещением производства и системой расселения. 
 Основу транспортной инфраструктуры составляет транспортная сеть. 

  Сооружения и устройства транспортной сети отличаются большой  капиталоемкостью, длительными сроками строительства и реконструкции.

    Плотность сети и мощность транспортных потоков характеризует в определенной степени уровень концентрации производства, степень освоенности территории, ее потенциал, а также уровень экономического и социального развития региона. Существует точка зрения: транспортная инфраструктура тождественна транспортной системе.  В этом случае в состав  транспортной системы (транспортной инфраструктуре) входят:

-  сеть путей сообщения (сухопутных, водных, воздушных),

-  транспортные узлы (ж\д станции, морские, речные порты, аэропорты, перекачивающие станции  на трубопроводах)

-  подвижной состав всех видов транспорта, 

-  транспортные организации, которые организуют коммерческую и инвестиционную деятельность  в  области перевозок грузов и людей,

В тоже время подвижной состав относится к самостоятельному элементу 

транспортной системы.

Показатели транспорта и  транспортной инфраструктуры.

Среди показателей  транспортной  инфраструктуры транспорта необходимо

выделить следующие:
Размеры выполняемой работы: 
- количество обслуженных пассажиров;

- обработка (перевалка) грузов в транспортных узлах;

Технико-эксплуатационные характеристики: 
- пропускная способность; 
- грузонапряженность, пассажиронапряженность;

- плотность транспортной сети;  

- транспортная обеспеченность населения;
- сроки и скорости доставки; 
- качество обслуживания.
Экономические (стоимостные) характеристики: 
- тарифы и цены на транспортные услуги; 
- стоимость основных производственных фондов; 
- производительность труда;  
Рассмотрим некоторые показатели транспорта и транспортной инфраструктуры. Показатели транспорта и транспортной инфраструктуры взаимосвязаны взаимозависимы.

Один из основных показателей транспортной инфраструктуры это плотность (густота) транспортной сети.
Плотность транспортной сети – это основная характеристика, определяющая состояние транспортного пространства. Протяженность транспортных коммуникаций на данной территории, измеряется в км/кв. км. Плотность транспортной 

сети (P) отражает транспортную  обеспеченность территории и определяется отношением протяженности сети (L) к площади территории (S).

       P = L/S 

При определенной плотности транспортного пространства темп транспортного процесса зависит от пропускной способности транспортного пространства, то есть количества транспортных средств, которые перемещаются через определенную зону транспортного пространства в единицу времени, ед./ч.

Показатели транспорта

Объем перевозок грузов это количество перевозимой продукции в единицу времени, измеряется в тоннах в единицу времени (сутки, неделя, месяц, квартал, год)
Объем перевозки пассажиров  это число пассажиров  перевезенных 
в единицу времени (сутки, неделя, месяц, год).

Объем перевозок связан с основными показателям всех отраслей экономики. Он позволяет судить о качестве транс​портного обслуживания отраслей экономики, сравнивая  объем производства товаров или численность жителей с учетом подвижности населения с объемами перевезенных грузов или пасса​жиров.
Грузооборот это количество транспортной работы при пе​ревозке определенных объемов на определенные расстояния. Из​меряется в тонно-километрах.
Пассажирооборот это количество транспортной рабо​ты по обслуживанию пассажиров, т. е. транспортная работа по пе​ревозке пассажиров. Измеряется в пассажиро-километрах. Размеры пассажирооборота зависят от транспортной подвижности населе​ния, от числа поездок в год, приходящихся на одного жителя, и средней дальности поездок, а также от уровня жизни населения.
Грузо- и пассажирооборот являются для экономики вторичны​ми показателями, но для транспорта они  важны, так как на их основе проводится расчет необходимого количества транспорт​ных средств (подвижного состава)  для перевозки данного объема грузов или количества пассажиров  с учетом конк​ретных условий эксплуатации, количества топлива, запасных ча​стей и других затрат, необходимых предприятию для нормальной работы. 

Средняя дальность перевозки, измеряемая в километрах, — это отношение суммарного грузооборота к общему объему пере​возки груза или суммарного пассажирооборота к объему перевоз​ки пассажиров:
Можно определить среднее расстояние как частное от деления суммы грузовой и пассажирской работы на общий объем перево​зок грузов и пассажиров. Этот показатель характеризует сферы де​ятельности данного вида транспорта.

 Производительность труда — это отношение транспортной рабо​ты к числу занятых в ней работников. Измеряется производитель​ность труда в тонно-километрах (пассажиро-километрах) на одного человека, например производительность труда на автомобильном транспорте -140—160 тыс. т-км/чел.,

Показатели транспортной инфраструктуры.

Грузо- и пассажиронапряженность (ε) — характеристика степе​ни загрузки работой определенного участка транспортной сети (т-км/км):

  ɛ = Pт.км/Lэкспл.

где LЭКСПЛ — длина эксплуатационной сети, на которой осуществ​ляются перевозки.
   Грузо- и пассажиронапряженность — очень важный показатель, дающий основу для определения возможностей повышения про​пускной и провозной способностей сети. Если значение этого по​казателя велико то это означает, что  идет интенсивная эксплуатация (использова​ние) участка сети. Чрезмерное увеличение значения данного по​казателя лишает сеть резерва по пропуску дополнительных транс​портных средств, а следовательно, усложняет работу транспорта на данном участке. В таких ситуациях возможна или необходима реконструкция  сети путем строительства дополни​тельных участков в том же направлении, расширения дорог и других мероприятий. Малое  значение данного показателя говорит о неэффективности использования участка сети, что  может служить основанием для закрытия данного направления. Железнодорожный транспорт России работает с большой груз и пассажиронапряженностью, достигающей величины 15,5 миллионов  приведенных т-км/км (для сравнения: на автомобильном транспорте этот показатель составляет 0,8 млн приведенных т-км/км), что не позволяет  некоторым железным  дорогам  пропускать  поезда  с повышенной скоростью из-за отсутствия резервов по пропускной способности.
Объединение грузовой и пассажирской работы в их абсолютных величинах несколько неправомерно, поэтому применяют понятие приведенной продукции с использованием коэффициента приведения грузовой работы к пассажирской. 
Один из основных показателей транспортной инфраструктуры это плотность (густота) транспортной сети.
Плотность транспортной сети – это основная характеристика, определяющая состояние транспортной инфраструктуры. Протяженность путей сообщения на определенной территории, измеряется в км/кв. км. Плотность транспортной 

сети (P) отражает транспортную  обеспеченность территории и определяется отношением протяженности сети путей сообщения (L) к площади территории на которой распологаются эти пути сообщения (S).

       P = L/S 

Lэ – протяженность эксплуатационной линии; S – площадь территории.
При определенной плотности транспортного пространства напряженность  транспортного процесса зависит от пропускной способности транспортной инфраструктуры, то есть количества транспортных средств, которые перемещаются через определенную область транспортной инфраструктуры  в единицу времени, ед./ч.
Показатель транспортной обеспеченности населения от​ражает уровень транспортного обслуживания хозяйственных объектов и населения. 
Транспортная обеспеченность населения на 10000 человек 
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Lэ – протяженность путей сообщений определенного региона; H – численность населения региона.
Чем выше показатель транспортной обеспеченности, тем выше обеспеченность 

транспортной инфраструктуры для населения.
   Государственное регулирование инфраструктуры транспорта направлено на
обеспечение безопасной, эффективной, качественной деятельности всех видов транспорта.   Это регулирование предполагает сочетание Административных, экономических методов воздействия на субъекты  транспортного процесса, неотъемлемой частью которого является транспортная инфраструктура.

Организация системы государственного регулирования и государственной поддержки деятельности предприятий транспортной инфраструктуры  предполагает создание управляющих структур, распределение между ними функций и полномочий и определение порядка их взаимодействия на федеральном и региональном уровнях.

   На федеральном уровне система государственного регулирования транспорта представлена Министерством транспорта, Федеральными Агентствами (по ви -
дам транспорта), Федеральной службой по надзору в сфере транспорта и региональными органами. Регулирование деятельности предприятий в регионах осуществляется местными органами, неадминистративными хозяйственно-финансовыми структурами и координационными органами.

Управление транспортной инфраструктурой  предполагает:

- развитие на единых базовых  принципах правовых основ транспортной деятельности;

- координацию развития инфраструктуры различных видов транспорта;

- согласование интересов и объединение усилий различных уровней исполнительной власти в развитии транспортной инфраструктуры  и координацию  транспортных властей  регионов;

- регулирование межвидовой конкуренции;

- согласование интересов и объединение усилий государственных органов.
Транспортная инфраструктура.

  Рассмотрение транспортной инфраструктуры следует начать с наиболее значимого вида транспорта - сухопутного. В него  входят  и будут рассматриваться 
железнодорожный  и  автомобильный виды транспорта и соответственно их

инфраструктуры. 
Инфраструктура железнодорожного транспорта. 
Железнодорожный  транспорт в России обладает одной из развитых в мире
транспортной инфраструктурой.  Эксплуатационная протяжённость сети железных дорог общего пользования составляет  более 86 тысяч километров,  из которых  электрифицировано более 43тысяч километров. По общей протяжённости железнодорожных путей Россия занимает  2-е место, уступая США (почти 200 тыс. км) и  КНР  - более  91 тысячи километров. 

  По высокоскоростным железным дорогам (скорость более 250 км/час)  России, к сожалению,  серьезно отстает. КНР занимает первое место с более чем 10 тысячами километров таких дорог, затем следует Испания около 4000 километров, Япония чуть больше 3000 километров, Франция и Германия.

Характерной особенностью железнодорожного транспорта в России является высокая доля электрифицированных дорог.

   Крупнейшей железнодорожной компанией (по сути своей монополия) в России

является ОАО «Российские железные дороги», созданная для управления и эксплуатации железными дорогами России  в 2003 году.

        В состав ОАО «РЖД» входят 16 железных дорог — филиалов компании. 

  Пригородные пассажирские перевозки в ряде регионов осуществляются пригородными пассажирскими компаниями, созданными РЖД совместно с субъектами

Российской Федерации. В 2000 годы в России начали развиваться железнодорожные перевозки город - аэропорт (в мире порядка 140 аэропортов имеют
железнодорожное сообщение с центром городов). Аэроэкспресс первый

частный железнодорожный перевозчик в России.
Инфраструктура железнодорожного транспорта общего пользования (далее - инфраструктура) - технологический комплекс, включающий в себя железнодорожные пути общего пользования и другие сооружения, железнодорожные станции, устройства электроснабжения, сети связи, системы сигнализации, централизации и блокировки, информационные комплексы и систему управления движением и иные обеспечивающие функционирование этого комплекса здания, строения, сооружения, устройства и оборудование.

  Государственное регулирование рынка железнодорожных перевозок в настоящее время осуществляет Министерство транспорта Российской Федерации и созданное при нем Федеральное агентство железнодорожного транспорта (Росжелдор). Надзор за железнодорожным транспортом осуществляет отдельное управление (Госжелнадзор) Федеральной службы по надзору в сфере транспорта.
Государственное регулирование в области железнодорожного транспорта общего пользования осуществляется в целях:

- обеспечения баланса интересов государства, пользователей услугами железнодорожного транспорта и организаций железнодорожного транспорта общего пользования;

- обеспечения целостного, эффективного, безопасного и качественного функционирования железнодорожного транспорта общего пользования, а также его комплексного развития.

  Основными нормативными правовыми актами устанавливающими правовые,

организационные условия функционирования железнодорожного транспорта общего пользования являются:
- Федеральный закон № 17 от 10.01.2003 года «О железнодорожном транспорте
   в Российской Федерации»;

-  Федеральный закон №122 от 07.07.2003 года «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации» - регулирующий отношения между перевозчиками, пассажирами, грузоотправителями, грузополучателями, владельцами инфраструктур железнодорожного транспорта общего пользования, владельцами железнодорожных путей необщего пользования, другими физическими и юридическими лицами при пользовании услугами железнодорожного транспорта общего пользования (далее - железнодорожный транспорт) и железнодорожного транспорта необщего пользования, и устанавливает их права, обязанности и ответственность;
-  Постановление Правительства Российской Федерации от 20 ноября 2003 г. 
N 703 были приняты  «Правила  оказания услуг по использованию инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования»  которые определяют порядок и условия взаимодействие перевозчика и владельца инфраструктуры  железнодорожного транспорта общего пользования (далее - инфраструктура) при оказании услуг по использованию инфраструктуры для осуществления перевозок пассажиров, грузов, багажа.
           Железнодорожный путь.  Железнодорожная станция.


Железнодорожный путь — это комплекс инженерных сооружений, предназначенный для пропуска по нему поездов с установленной скоростью. Неотъемлемой частью ж/д пути являются искусственные сооружения.   Искусственные сооружения обеспечивают возможность пересечения железной дорогой водных преград, других железнодорожных линий, автодорог, глубоких ущелий, горных хребтов, застроенных городских территорий, а также безопасный переход людей через пути и устойчивость земляного полотна.

 К искусственным сооружениям относятся мосты, трубы, тоннели, подпорные стены, регуляционные сооружения, галереи, селеспуски и др. При пересечении железной дорогой рек, каналов, ручьев и оврагов создают мосты или трубы.
   Трасса железнодорожной линии характеризует положение в пространстве продольной оси пути на уровне бровок земляного полотна. Проекция трассы на горизонтальную плоскость называется планом, а развертка трассы на вертикальную плоскость — продольным профилем линии.

Полоса земли вдоль трассы, отведенная для размещения железнодорожного пути и других устройств железной дороги, а также железнодорожных поселков и лесонасаждений, носит название полосы отвода. 
К путевому хозяйству железнодорожного транспорта относятся:

-  путь со всеми его сооружениями и устройствами;

-  комплекс производственных подразделений и хозяйственных предприятий, 
  предназначенных для обеспечения бесперебойной работы железнодорожного 
   пути и проведения его планово-предупредительного ремонта. 
   Структурными подразделениями путевого хозяйства являются дистанции пути, дистанции лесозащитных насаждений и путевые машинные  станции. 
   Земляное полотно представляет собой комплекс грунтовых сооружений, получаемых в результате обработки поверхности земли и предназначенных для укладки верхнего строения пути, обеспечения устойчивости пути и защиты его от воздействия атмосферных и грунтовых вод. Непосредственно на поверхность земли путь не укладывают из-за наличия неровностей. Земляное полотно должно быть прочным, устойчивым и долговечным, требующим минимальных расходов на его устройство, содержание и ремонт и обеспечивающим возможность механизации работ.

  Разрез, перпендикулярный продольной оси пути, называется поперечным профилем земляного полотна. В зависимости от формы поперечного профиля земляное полотно может представлять собой насыпь, выемку, полунасыпь, полувыемку или полунасыпь-полувыемку.  

  Верхняя часть, на которую укладывают балласт, шпалы и рельсы, на​зывается основной площадкой. На однопутных линиях основная пло​щадка имеет форму трапеции с шириной верхней части 2,3 м и высотой 0,15 м, а на двухпутных — форму равнобедренного треугольника высотой 0,2 м. Такое очертание основной площадки спо​собствует стоку воды, проникающей через балластный слой во время дождя и таяния снега. 
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Рис. 1  Типовой профиль насыпи железной дороги.

1. Водоотводная канава.  2. Берма.  3. Основная площадка.  4. Бровка земляного

полотна.  5. Откос.  6. Резерв.  7. Подошва насыпи. h - расстояние от бровки 

земляного полотна до подошвы насыпи.  l - длина горизонтальной проекции насыпи.  1 : n - крутизна откоса насыпи.
  На двух- и многопутных линиях ширина основной площадки увеличивается на расстояние между осями крайних путей (на двух​путных линиях — на 4,1 м, а на трехпутных — на 9,1 м). 
Полоса земли, на которую опирается насыпь, является ее основанием. Линия пересечения основной площадки с откосом называется бровкой земляного полотна, а откоса с основанием — подошвой откоса. Высотой насыпи считается расстояние от уровня бровок до ее основания по оси. 
Железнодорожный путь состоит из нижнего и верхнего строений. 

  Нижнее строение пути включает в себя земляное полотно (насыпи, выемки, полунасыпи, полувыемки, полунасыпи-полувыемки). 

К верхнему строению пути относятся балластный слой, шпалы, мостовые и переводные брусья, рельсы, рельсовые скрепления, противоугоны, стрелочные переводы, глухие пересечения. 

Верхнее строение пути (Рис. 2) служит для направления движения подвижного состава, восприятия силовых воздействий от его колес и передачи их на нижнее строение.    Верхнее строение пути представляет собой комплексную конструкцию, включающую в себя балластный слой, шпалы, рельсы, рельсовые скрепления, противоугоны, стрелочные переводы, глухие пересечения, мостовые и переводные брусья. Рельсы, соединенные со шпалами, образуют рельсошпальную (путевую) решетку. 
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   Рис. 2. Элементы верхнего строения пути.

1. Рельс.  2.  шпала  3. промежуточное рельсовое скрепление. 4. щебеночный баласт 5. песчаная подушка.

 Рельсы предназначены для направления движения колес по​движного состава, восприятия нагрузки от него и передачи ее на шпалы. Кроме того, на участках с автоблокировкой рельсы служат проводниками сигнального тока, а при использовании электро​тяги — проводниками обратного тягового тока. 
   Эксплуатационная  надежность  железнодорожного пути в большой степени зависит от рельсов.  Они должны быть прочными, износоустойчивыми, долговечными. Материалом для них служит высокопрочная углеродистая сталь.

 На рельс наибольшее воздействие оказывает вертикальная нагрузка, стремящая 
согнуть рельс, поэтому рельс выполнен в виде двутавра. Эта форма обепечивает 

наибольшее сопротивление изгибающим нагрузкам и обеспечивает наименьший вес и как следствие определенную экономию металла при производстве рельсов.
    В настоящее время на железных дорогах широкое распространение получил наиболее совершенный бесстыковой путь. Благодаря устранению стыков ослабляется динамическое воздействие на путь, существенно уменьшаются износ колес подвижного состава и сопротивление движению поездов, что снижает расход топлива и электроэнергии на обеспечение тяги поездов. Значительное сокращение числа стыковых скреплений посредством сварки отдельных рельсовых звеньев в плети позволяет сэкономить до 1,8 т металла на каждый километр пути, снизить расходы на его содержание и ремонт.

Железнодорожный путь функционирует при различных погодных условиях, воспринимая большие нагрузки от проходящих поездов.   При этом все элементы железнодорожного пути (земляное полотно, верхнее строение и искусственные сооружения) по прочности, устойчивости и техническому состоянию должны обеспечивать безопасное и плавное движение пассажирских и грузовых поездов со скоростями, установленными на данном участке. 
Для выполнения указанных требований постоянно проводятся работы по усилению несущей способности и надежности всех элементов пути. 

Железнодорожные станции и узлы. 

Распоряжение ОАО "РЖД" от 31.05.2011 N 1186р «Об утверждении Положения о железнодорожной станции» - основа  организации  деятельности железнодорожных станций. 
Железнодорожные станции являются основным звеном железных дорог, где образуются и погашаются грузопотоки, организуются и распределяются вагонопотоки.  Железнодорожные станции подразделяются на пассажирские, грузовые, смешанные, сортировочные, участковые, промежуточные. Типовые схемы железнодорожных  станций на рисунке 3.
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Рис. 3.Схемы пассажирских станций.

а) Сквозной тип станции.  I-II, 3,4,6,7,8 - пути для приема и отправки поездов.
5 - ходовой путь, 3,9 - пути для пропуска транзитных поездов, 10,11 - 

локомотивный тупик, 12 - 20 - пути для стоянки отцепляемых вагонов.

----- пути пропуска грузовых поездов

б) Тупиковый тип станции.  I, II, 2-4, 6-9 - пути для приема и отправления 

поездов,  10 - вытяжные пути, 11,12 - пути для отцепляемых вагонов
ПТС - пассажирская техническая станция, Ппр - парк для стоянки пригородных

составов,   БП - багажные и почтовые устройства, ПТ - пешеходный туннель, 

ЛХ - локомотивное хозяйство.

 Пассажирские железнодорожные станции это раздельные пункты железных дорог,  где осуществляются операции с пассажирскими поездами и вагонами (прием, отправление, пропуск и технический осмотр транзитных поездов, экипировка вагонов, подготовка составов в рейс), а также обслуживание пассажиров, для которых оборудуются соответствующие сооружения и устройства

Пассажирские станции в зависимости от объемов перевозок (размеров движения

поездов) и категорий обслуживания пассажиров (дальние, пригородные), как правило, имеют:

  -  пути для приема и отправления поездов, выполнения маневровых операций

и временной стоянки отдельных пассажирских вагонов;

  -    вокзалы с помещениями для пассажиров и обслуживающего персонала;

  -    приемо-отправочные платформы, различные переходы, связывающие здание

вокзала, платформы и привокзальную площадь между собой;

  -    технические парки для формирования поездов, очистки, ремонта, экипировки

и стоянки пассажирских составов и вагонов;

 -     багажные и почтовые устройства и сооружения (помещения, склады, багажные платформы, технические тоннели);
 -     устройства смежных хозяйств (локомотивного, вагонного, контактной сети,

автоматики, связи), освещения, канализации, водоснабжения.

   Помещения вокзала в зависимости от предназначения делятся на: операционные

(кассовый зал, справочное бюро, помещения для приема и выдачи багажа и ручной клади, телеграф, почта); ожидания и культурно-бытового обслуживания пассажиров (залы ожидания, комнаты длительного отдыха, буфеты, комнаты матери и ребенка, залы официальных делегаций и т.д.); служебные и для пригородных пассажиров, которые размещаются либо в отдельной части вокзала, либо в отдельном здании.

     Помещения вокзала должны быть оборудованы таким образом, чтобы обеспечить пассажирам максимум удобств при непременном соблюдении санитарных норм и противопожарных  требований.

     Пассажирская железнодорожная станция, вокзал и привокзальная площадь

проектируются как единый комплекс сооружений и устройств, предназначенных

для удобного и безопасного обслуживания пассажиров.

    Пассажирские платформы сооружаются для обеспечения удобной, быстрой и

безопасной посадки и высадки пассажиров по каждому пути приема и отправления поездов. Платформы могут быть низкие и высокие. Пассажирские платформы, как правило, должны иметь навесы или павильоны. Длина навесов определяется в зависимости от потока пассажиров.

     Переходы, соединяющие пассажирские платформы с вокзалом и привокзальной площадью, подразделяются на наземные, надземные (мосты) и подземные (тоннели).
    Особое место занимают железнодорожные станции в аэропортах. В настоящее время около 150 аэропортов мира имеют железнодорожное   сообщение с центром города. На Всемирной конференции по развитию аэропортов, которая прошла в Мадриде в 2010 году,  обсуждалась проблема доступа пассажиров в аэропорт. Одним из главных решений этой проблемы считают установление скоростного железнодорожного сообщения «город - аэропорт»  на электрической тяге. Как наиболее экономичный и имеющий наименьшее  негативное воздействие на окружающую среду.   Одно из требований к  железнодорожным станциям в аэропорту это то, что станции должны размещаться на минимальном расстоянии от аэровокзала для обеспечения минимального времени затрачиваемого  пассажирами для доступа к пунктам досмотра или регистрации в аэровокзале. В России действуют несколько таких ж/д станций: Домодедово, Шереметьево, Внуково, Сочи.  Владивосток, Казань, Екатеренбург. Планируется в России к 2018 году обеспечить ещё несколько аэропортов железнодорожным сообщением.
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  Рис. 4.  Ж/Д станция в аэропорту Внуково
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Рис. 5   Ж/Д станция в аэропорту Стокгольма
Грузовые станции.
[image: image6.emf]
Рис. 6 Грузовая железнодорожная станция.
К сооружениям и устройствам грузовой станции отно​сятся: станционные пути, предназначенные для приема, от​правления поездов, сортировки вагонов и маневровой ра​боты; устройства, 
   обеспечивающие безопасность и управле​ние системами сигнализации, блокировки  и автоматизации; грузовые устройства; здания для пунктов управления техни​кой и технологией; вспомогательные устройства.
На грузовых станциях выполняются следующие операции:

технические - расформирование и формирование поез​дов, подача и уборка вагонов на грузовых фронтах, обра​ботка составов по прибытию и отправлению;

грузовые - погрузка, выгрузка, перегрузка, сортировка; коммерче​ские - прием, выдача и взвешивание грузов, оформление перевозочных документов, исчисление провозных плат и рас​четы с отправителями и получателями, розыск грузов.
Для грузовых станций характерны три основные группы устройств:

- пути и устройства, обеспечивающие прием и от​правление поездов и сортировку вагонов (приемо-отправочные, ходовые, сортировочные, маневровые устройства); 

- соб​ственно грузовые устройства (грузовые склады, платформы и площадки, погрузочно-выгрузочные пути и машины и уста​новки для погрузки и выгрузки грузов и др.); 

- устройства для обработки информации, в том числе документов (телефонная и громкоговорящая связь, промышленное телевиде​ние, механизированная почта для пересылки документов между технической и товарной конторами и пунктами по​грузки, выгрузки, вычислительная техника на рабочих местах исполнителей.
Помимо грузовых станций, расположенных на магист​ральных железных дорогах, в крупных городах создают го​родские товарные станции, которые могут включаться в пря​мое железнодорожное или прямое смешанное сообщение

     В зависимости от схемы путевого развития станции могут быть сквозными и тупиковыми. Станции, обслуживающие крупные административно-промышленные центры, проектируют преимущественно тупиковыми, участковые и промежу​точные - сквозными.
  В зависимости от значения станции и  объема работы грузовые железнодорожные станции подразделяются на классы: внеклассные, I, II, III, IV, V  класса. Разделение на классы производится по количеству баллов зависящих от ряда признаков: объему грузовой работы, числу перерабатываемых вагонов, размерам поездов, размерам технического оборудования, числу примыкающих железнодорожных путей, значимости населенного пункта, где расположена железнодорожная станция.
Организационная структура управления строится по ли​нейно-функциональному принципу. Начальник станции руко​водит нижележащими звеньями производственной системы не непосредственно, а через функциональные подразделения.

    Руководство эксплуатационной работой грузовой станции, контроль за выполнением суточных, сменных планов и зада​ний, организацию обработки поездов и вагонов осуществля​ет заместитель начальника станции по технической работе.

    Руководство грузовой и коммерческой работой в целом по станции возлагается на заместителя начальника станции по грузовой работе, а непосредственное руководство этими операциями на местах общего пользования осуществляется заведующим грузовым двором и сменным инженером по гру​зовой и коммерческой работе.

       Оперативное руководство работой станции, контроль за выполнением суточных и сменных планов, организацией гру​зовой и коммерческой работы, обработкой поездов и вагонов возложены на заместителей начальника станции и сменных руководителей (маневровых диспетчеров и дежурных по станции).

Транспортная инфраструктура автомобильного транспорта.   
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Рис. 7   Пересечение автомагистралей.
В инфраструктуру  автомобильного транспорта входят предприятия и службы автотранспортного и дорожного хозяйства, производственная база, автомобильные дороги, объекты дорожного сервиса, другие объекты и сооружения.
Основным элементом транспортной инфраструктуры являются автомобильные дороги.

Автомобильная дорога - это комплекс инженерных сооружений  и устройств,
предназначенных для обеспечения безопасной и эффективной работы автомобильного транспорта.

  Большинство дорог на территории России образуют замкнутую федеральную сеть. Плотность сети больше в европейской части России и уменьшается по мере движения на север и восток. Плотность автодорог на территории Сибирского и Дальневосточного федеральных округов является наименьшей. Многие из находящихся здесь дорог не соединены с федеральной сетью.

Общая протяжённость российской сети автодорог общего пользования федерального, регионального и местного значения оценивается Росавтодором в 1,1 млн км. (в том числе протяжённость местных дорог — 0,5 млн км), что явно недостаточно для такой страны, как  Россия  (для сравнения: протяжённость автодорог США составляет 6,4 млн км, Индии — 3,4 млн км).  

Плотность сети автодорог в России составляет 66 км на 1000 кв. км. (по данным Росстата РФ для дорог с твердым покрытием в 2010 году 37,8 км),  в США - 670 км, в Турции 410 км.

Большая часть сети автодорог в России построена под осевую нагрузку от 6 до 10 тонн (выпускаемые грузовики имеют осевую нагрузку 11,5 тонн). 

Основными показателями  автомобильных дорог  является среднесуточная интенсивность дороги в расчетный год, расчетная скорость, пропускная способность одной полосы движения и обеспечение безопасности движения (БД).

 ИНТЕНСИВНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ - количество автомобилей, проходящих через данное сечение дороги за единицу времени.

РАСЧЕТНАЯ СКОРОСТЬ - скорость движения транспортного средства (ТС) при хороших погодных условиях. При этой скорости проектировщики обеспечивают устойчивость автомобиля от опрокидывания, заноса и различных раскачек, а также обеспечивают требуемый остановочный путь.

ПРОПУСКНАЯ СПОСОБНОСТЬ - количество ТС, которое может быть пропущено по одной полосе или по дороге в единицу времени (автомобилей/час).
Пропускная способность одной полосы движения, т. е. то максимальное количество единиц подвижного состава, которое может проследовать по дороге, при движении с расчетной скоростью в одном направлении за определенный период времени, например один час, определяется исходя из следующих данных:
V - заданная техническая скорость движения автомобилей, км/час;
 х  - среднее расстояние  (габаритная длина),   занимаемая одним автомобилем (автопоездом), м;
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   -  интервал (промежуток времени) между следующими один за другим автомобилями, час. При этих показателях в течение 1 часа по дороге может быть пропущено N автомобилей (искомая пропускная способность),   следующих друг за другом с интервалом I час   Nt = 1 час,
откуда [image: image9.png]1 1000-V
1
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, где коэффициент 1000 введен в числитель с целью обеспечить единство измерителей (поскольку скорость учитывается в км/час, а расстояния - в м).
Однако на этом вывод выражения пропускной способности не заканчивается, так как величина  х должна быть расшифрована и представлена как функция скорости V.
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Рис.1. Положение двух идущих один за другим автомобилей в условиях максимального использования  пропускной способности  одной  полосы  движения 
дороги

Величина х может быть представлена как сумма следующих трех элементов (рис. 5)
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, где l1 - средняя габаритная длина единицы подвижного состава; l2-расстояние, проходимое автомобилем с установившейся скоростью за время так называемой реакции шофера (т. е. до момента осознания необходимости торможения);l3  - дистанция торможения.
Величина l1 постоянная, а l2 и l3 - переменные, функционально зависящие от величины расчетной скорости движения. Величина  l2 представляет собой произведение

[image: image12.png]



где [image: image13.png]


 - продолжительность  реакции шофера  (обычно,    в  пределах  0,5-1,0 сек).
Так как величина l2 должна быть получена в метрах, тогда как V берется в км/час, а [image: image14.png]


 в секундах, то в последнюю формулу вводятся дополнительные коэффициенты и она принимает следующий вид:
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Дистанция торможения l3 определяется исходя из величины живой силы, накопленной автомобилем к моменту начала торможения и полностью погашаемой к моменту остановки:
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где М - масса автомобиля;
Q - вес автомобиля  (при условии,  что все его  колеса заторможены); 
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 - коэффициент сцепления колес автомобиля с поверхностью проезжей части дороги при движении «юзом» (коэффициент трения скольжения); 
Значения [image: image18.png]


 для сухой дороги 0,5 0,7; для обледеневшей - 0,1. Поскольку живая сила может быть выражена через величину веса автомобиля, то
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где g = 9,81 м/сек2- ускорение силы тяжести.
После сокращения обеих частей уравнения на величину Q определяют l3,   одновременно преобразуя скорость из м/сек в км/час 
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Подставляя  наиденные значения  [image: image21.png]


в уравнение [image: image22.png]_ loo0-v




получаем формулу для определения  пропускной способности одной полосы движения в окончательном виде:
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При анализе функциональной зависимости величины пропускной способности от скорости движения видно, что в данном случае приходится иметь дело с кривой второго порядка (рис. 2). Отсюда следует, что при каком-то определенном значении скорости пропускная способность достигает максимума, после чего начинается ее уменьшение. Это происходит потому, что при дальнейшем увеличении V  возрастающая в квадратичной прогрессии и входящая в знаменатель дроби величина тормозной дистанции l3  приобретает такие размеры, что общая величина дроби уменьшается, а следовательно, пропускная способность снижается.
От величины пропускной способности зависит количество полос движения, 
а следовательно, и ширина проезжей части дороги.
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Рис. 2 Диаграмма зависимости пропускной способности дороги от расчетной 
           скорости движения

Так например, если   ожидаемая интенсивность движения по дороге 1500 автомобилей в час максимума в одном направлении, а пропускная способность одной полосы - 750авт/час, то для обеспечения нормальной работы дороги в данном направлении понадобятся две полосы движения. Если интенсивность движения в обратном направлении в течение этого же часа близка к 1500 авт/час, то дорога должна быть устроена четырехполосной. 
Однако при явной неравномерности густоты движения по направлениям иногда прибегают к особым мерам регулирования движения, добиваясь пропуска повышенного количества автомобилей в одном направлении без увеличения количества полос движения и общей ширины   дороги.    Так,   если  на   четырехполосной   дороге   интенсивность движения в одном направлении в час максимума (например, утром при движении из пригорода к городу) предполагается увеличить до 2250 автомобилей, но известно, что густота движения в обратном направлении не превысит в этот час 750 автомобилей, то объявляют (с помощью сигнальных знаков  и т. д.) три полосы движения, предназначенными для   движения в одном   направлении а   одну   полосу - для движения в другом направлении. 
   Если же картина меняется и начинается разъезд из города, достигающий интенсивности 2250 автомобилей в час, в то время как поток из пригорода составляет всего 750 автомобилей в час, то три полосы предназначаются для обратного направления.

Инфраструктура автодорог в целом находится на начальном этапе своего развития. Относительно более развита сеть АЗС, главным образом, за счёт активного строительства новых станций федерального и местного уровней в 2000-е годы (на 2010 год АЗС построено более 4800).  Остальные виды придорожного сервиса (точки общественного питания 4400, мотели 600, автосервис и техпомощь 1300, оборудованные стоянки 600, стоянки 4100, моечные пункты 300, медпункты 600) развиты слабо или не развиты вовсе.

Сегодня в сфере автомобильного транспорта работают примерно 2/3 рабочих и служащих, занятых на всех видах транспорта. Автомобильный транспорт имеет сравнительно не большой грузооборот, так как перевозки осуществляются сравнительно на небольшие расстояния. Если упомянуть количество перевозимых грузов, то на автомобильный транспорт приходится 4/5 всего объема перевозок, выполняемых всеми видами транспорта.

Автомобильный транспорт в качестве важнейшего элемента транспортной системы страны осуществляет перевозки грузов во всех видах внутреннего сообщения: городском, пригородном и междугородном, включая завоз/вывоз грузов на железнодорожные станции, в морские и речные порты, аэропорты, а также в международном сообщении.
Государственные органы регулирования инфраструктуры автомобильного транспорта.
Государственные органы регулирования инфраструктуры автомобильного транспорта состоят:

- Минтранс РФ -Департамент государственной политики в области дорожного 

   хозяйства.

- Федеральное дорожное агентство (Росавтодор)

- Управление государственного и дорожного  надзора (Ространснадзора).. 

Федеральный Закон  №257 от 08.11.2007 «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности в РФ» - регулирует отношения, возникающие в связи с использованием автомобильных дорог, в том числе на платной основе

 и осуществлением дорожной деятельности в Российской Федерации.

 Автомобильная дорога - объект транспортной инфраструктуры, предназначенный для движения транспортных средств и включающий в себя земельные участки в границах полосы отвода автомобильной дороги и расположенные на них или под ними конструктивные элементы (дорожное полотно, дорожное покрытие и подобные элементы) и дорожные сооружения, являющиеся ее технологической частью, - защитные дорожные сооружения, искусственные дорожные сооружения, производственные объекты, элементы обустройства автомобильных дорог;
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. Рис. 8 Типовые поперечные профили автомобильных дорог:
 а — I категории на раздельном земляном полотне, 6 — 1 категории на одном земляном полотне, в —II категории, г—III категории, д — IV категории, е — V категории; А — ширина земляного полотна, Б — ширина дорожной одежды проезжей части, В — ширина полосы отвода; 1 — обочина, 2 — кювет, 3 — дорога для гужевого и гусеничного транспорта, 4 — велосипедная дорожка, 5 — тротуар, 6 — снегозащитные лесонасаждения, 7 — линия связи и место для прокладки кабелей и линий электропередач.
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 Рис. 9   Поперечный профиль автомобильной дороги.
Защитные дорожные сооружения - сооружения, к которым относятся элементы озеленения, имеющие защитное значение; заборы; устройства, предназначенные для защиты автомобильных дорог от снежных лавин; шумозащитные и ветрозащитные устройства; подобные сооружения;

Искусственные дорожные сооружения - сооружения, предназначенные для движения транспортных средств, пешеходов и прогона животных в местах пересечения автомобильных дорог иными автомобильными дорогами, водотоками, оврагами, в местах, которые являются препятствиями для такого движения, прогона (зимники, мосты, переправы по льду, путепроводы, трубопроводы, тоннели, эстакады, подобные сооружения);

Производственные объекты - сооружения, используемые при капитальном ремонте, ремонте, содержании автомобильных дорог;

Элементы обустройства автомобильных дорог - сооружения, к которым относятся дорожные знаки, дорожные ограждения, светофоры и другие устройства для регулирования дорожного движения, места отдыха, остановочные пункты, объекты, предназначенные для освещения автомобильных дорог, пешеходные дорожки, пункты весового и габаритного контроля транспортных средств, пункты взимания платы, стоянки (парковки) транспортных средств, сооружения, предназначенные для охраны автомобильных дорог и искусственных дорожных сооружений, тротуары, другие предназначенные для обеспечения дорожного движения, в том числе его безопасности, сооружения, за исключением объектов дорожного сервиса;

Дорожная деятельность - деятельность по проектированию, строительству, реконструкции, капитальному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог;

Ремонт автомобильной дороги - комплекс работ по восстановлению транспортно-эксплуатационных характеристик автомобильной дороги, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности автомобильной дороги;

Содержание автомобильной дороги - комплекс работ по поддержанию надлежащего технического состояния автомобильной дороги, оценке ее технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения;

Автомобильные дороги в зависимости от их значения подразделяются на:

1) автомобильные дороги федерального значения;

2) автомобильные дороги регионального или межмуниципального значения;

3) автомобильные дороги местного значения;

4) частные автомобильные дороги. 

Автомобильными дорогами общего пользования федерального значения являются автомобильные дороги:

1) соединяющие столицу Российской Федерации - город Москву со столицами сопредельных государств, с административными центрами (столицами) субъектов Российской Федерации;

2) включенные в перечень международных автомобильных дорог в соответствии с международными соглашениями Российской Федерации.

6. Автомобильными дорогами общего пользования федерального значения могут быть автомобильные дороги:

1) соединяющие между собой административные центры (столицы) субъектов Российской Федерации;

2) являющиеся подъездными дорогами, соединяющими автомобильные дороги общего пользования федерального значения, и имеющие международное значение крупнейшие транспортные узлы (морские порты, речные порты, аэропорты.

Автомобильные дороги могут находиться в федеральной собственности, собственности субъектов Российской Федерации, муниципальной собственности, а также в собственности физических или юридических лиц.
  ГОСТ Р 50597-93  
Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения.

Полоса отвода автомобильной дороги - земельные участки (независимо от категории земель), которые предназначены для  размещения конструктивных элементов автомобильной дороги,  дорожных сооружений и на которых располагаются 
объекты дорожного сервиса.
Придорожные полосы автомобильной дороги - территории,  которые прилегают с обеих сторон к полосе отвода автомобильной  дороги и в границах которых устанавливается особый режим  использования земельных участков (частей земельных участков) в целях обеспечения требований безопасности дорожного движения, а также нормальных условий реконструкции, капитального ремонта,  ремонта, содержания автомобильной дороги, ее сохранности с учетом перспектив развития автомобильной дороги.

 Ширина придорожных полос

Устанавливается в соответствии со ст. 26 ФЗ № 257 

75 м – для автомобильных дорог I и II категорий

50 м – для дорог III и IV категорий 

25 м – для дорог V категории

100 м – для подъездных дорог, соединяющих:

- административные центры (столицы) субъектов РФ

- города федерального значения Москву и Санкт-Петербург с другими населенными пунктами

- для участков дорог общего пользования федерального значения.

ГОСТ Р 52398-2005

КЛАССИФИКАЦИЯ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ И ТРЕБОВАНИЯ/
Техническая классификация автомобильных дорог: разделение множества автомобильных дорог по классификационным признакам на классы и категории.

 Класс автомобильной дороги: характеристики  автомобильной дороги по условиям доступа на нее.

 Категория автомобильной дороги: характеристика, отражающая принадлеж  ность автомобильной дороги соответствующему классу и определяющая технические параметры автомобильной дороги.

 Доступ на автомобильную дорогу: возможность въезда на автомобильную дорогу и съезда с нее транспортных средств, определяемая типом пересечения или примыкания
  КЛАССЫ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ

 Автомобильные дороги по условиям движения и доступа на них транспортных средств разделяют на три класса:

 - автомагистраль,

 - скоростная дорога,

 - дорога обычного типа (не скоростная дорога).

К классу "автомагистраль" относят автомобильные дороги: 

- имеющие на всем протяжении многополосную проезжую часть с центральной разделительной полосой; 

- не имеющие пересечений в одном уровне с автомобильными, железными дорогами, трамвайными путями, велосипедными и пешеходными дорожками; 

- доступ на которые возможен только через пересечения в разных уровнях, устроенных не чаще, чем через 5 км друг от друга.

. К классу "скоростная дорога" относят автомобильные дороги: 

- имеющие на всем протяжении многополосную проезжую часть с центральной разделительной полосой; 

- не имеющие пересечений в одном уровне с автомобильными, железными дорогами, трамвайными путями, велосипедными и пешеходными дорожками; 

- доступ на которые возможен через пересечения в разных уровнях и примыкания в одном уровне (без пересечения потоков прямого направления), устроенных не чаще, чем через 3 км друг от друга. 

. К классу "дороги обычного типа" относят автомобильные дороги, не отнесенные к классам "автомагистраль" и "скоростная дорога": 

- имеющие единую проезжую часть или с центральной разделительной полосой; 

- доступ на которые возможен через пересечения и примыкания в разных и одном уровне, расположенные для дорог категорий IB, II, III не чаще, чем через 600 м, для дорог категории IV не чаще, чем через 100 м, категории V - 50 м друг от друга.

КАТЕГОРИИ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ (Рис. 10)
  Автомобильные дороги по транспортно-эксплуатационным качествам  и потребительским свойствам разделяют на категории в зависимости от: 


- количества и ширины полос движения; 

- наличия центральной разделительной полосы; 

- типа пересечений с автомобильными, железными дорогами, трамвайными путями, велосипедными и пешеходными дорожками; 

- условий доступа на автомобильную дорогу с примыканий в одном уровне.

Пропускная способность автомобильной дороги является одним из важных показателей для деятельности автомобильного транспорта.
Федеральным дорожным агентством в 2012 году  разработан документ 

«ОДМ 218.2..020-2012 ОТРАСЛЕВОЙ ДОРОЖНЫЙ МЕТОДИЧЕСКИЙ ДОКУМЕНТ  МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ  ПО ОЦЕНКЕ ПРОПУСКНОЙ СПОСОБНОСТИ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ»  который распространяется на существующие и проектируемые автомобильные дороги общего пользования федерального, регионального или межмуниципальные, а также на городские дороги и улицы.
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Рис. 10 Категории автомобильных дорог.
Инфраструктура морского  транспорта.
Водный транспорт подразделяется на морской и речной (внутренний водный) транспорт. Морской транспорт состоит из таких элементов:

- флот, то есть суда;

- терминалы (порты);

- судоремонтные предприятия, а также иные обслуживающие предприятия, причем несколько предприятий, объединяющих вышеприведенные элементы, могут объединяться единым предприятием – пароходством;

- морские пути.

Органы государственного регулирования водного транспорта и соответственно инфраструктуры этого вида транспорта состоят:

Департамент государственной политики в области морского и речного транспорта - Минтранса России;

Федерального агентства морского и речного транспорта;

Управления государственного морского и речного надзора (Ространснадзора).

Инфраструктура морского транспорта это совокупность отраслей и видов деятельности государства, обеспечивающая  экономику в целом и морской  транспорт в частности общими условиями воспроизводства. 

Есть еще одно определение «Под инфраструктурой морского транспорта  следует понимать совокупность средств и методов обеспечения мореплавания в целях безопасного и наиболее экономичного использования работы морских судов с учётом знания фактической и прогнозируемой обстановки на море, географии района плавания и условий среды, в которой совершаются такие плавания».

Основным элементом инфраструктуры морского транспорта являются морские порты.
[image: image28.emf]
       Морской порт это совокупность объектов инфраструктуры морского порта, расположенных на специально отведенных территории и акватории и предназначенных для обслуживания судов, используемых в целях торгового мореплавания, комплексного обслуживания судов рыбопромыслового лова, обслуживания пассажиров, осуществления операций с грузами, в том числе для их перевалки, и других услуг, обычно оказываемых в морском порту, а также взаимодействия с  другими видами транспорта.
[image: image29.png]



Рис. 11  Схема морского порта
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Рис. 12  Схема морского порта   
 1 — акватория порта; 2 — территория порта; 3 — волнолом; 4 — мол; 5 — пирс; 6 — набережная: 7 — бассейн; 8 — маяк; 9 — портовые огни; 10 — предпортовая железнодорожная станция. 
Морской торговый порт, это "комплекс соору​жений, расположенных на специально отведенных территории и аква​тории и предназначенных для обслуживания судов, используемых в целях торгового мореплавания, обслуживания пассажиров, осуществления операций с грузами и других услуг, обычно оказываемых в морском порту". 

Территория морского порта - земельный участок или земельные участки, не покрытые поверхностными водами, в границах морского порта, в том числе искусственно созданный земельный участок или искусственно созданные земельные участки.  Акватория  морского порта - водное пространство в границах морского порта.

Объекты инфраструктуры морского порта - портовые гидротехнические сооружения, внутренние рейды, якорные стоянки, доки, буксиры, ледоколы и иные суда портового флота, средства навигационного оборудования и другие объекты навигационно-гидрографического обеспечения морских путей, системы управления движением судов, информационные системы, перегрузочное оборудование, железнодорожные и автомобильные подъездные пути, линии связи, устройства тепло-, газо-, водо- и электроснабжения, иные устройства, оборудование, инженерные коммуникации, склады, иные здания, строения, сооружения, расположенные на территории и (или) акватории морского порта и предназначенные для обеспечения безопасности мореплавания, оказания услуг в морском порту, обеспечения государственного контроля и надзора в морском порту;

ИНФРАСТРУКТУРА МОРСКОГО ТРАНСПОРТА делится на производственную (транспорт, связь, энергетика, ирригационные  и гидротехнические  сооружения) и социальную (здравоохранение, подготовка кадров, сфера услуг). 

По основному назначению различают порты: торговые, промышленные, рыбные, военные.

Торговые порты морского флота являются портами общего пользования. В них осуществляют перегрузочные работы на судах торгового флота и смежных видах транспорта при перевозках экспортно-импортных и каботажных грузов, а также обслуживают пассажиров, пользующихся морским транспортом.
Транспортную работу морского порта характеризуют два основных показателя: пропускная способность и грузооборот. Под пропускной способностью порта подразумевается количество грузов в тоннах, которое порт может погрузить на суда или выгрузить из них за определенное время (навигацию, год, месяц, сутки). Грузооборот порта — это количество тонн груза, фактически проходящего через его причальный фронт за определенное время (навигацию, год, месяц, сутки). Грузооборот — величина переменная, она зависит от притока грузов. На производственную деятельность морского порта влияют природные факторы: его естественная защищенность от ветра и волнения, глубины на подходах к нему и в портовой акватории, круглогодичная или сезонная навигация и др.
Порты подразделяются на универсальные (в которых перегружаются любые грузы)  и специализированные порты (предназначе​ны для обслуживания судов, перевозящих определенные грузы – уголь, лес, нефть).

     Портами водного транспорта управляют администрации портов. 

     Начальник порта или генеральный директор, обеспечивает выполнение всех задач, стоящих перед портом, и несет полную ответственность, контролирует деятельность подчиненных ему подразделений, отвечает за соблюдение производственной, трудовой, а также финансовой и договорной (коммерческой) дисциплины. Он имеет право распоряжаться денежными средствами и имуществом порта, подбирать кадры и назначать руководителей структурных подразделений. В своей работе руководствуется действующими законами и нормативными документами, разработанными Департаментом морского транспорта Министерства транспорта РФ, Уставом Предприятия.

 Одним из основных нормативных правовых документов регулирующих деятельность инфраструктуры морского транспорта является  Федеральный закон
от 8 ноября 2007 г. N 261-ФЗ "О морских портах в Российской Федерации»
Он  регулирует отношения, возникающие из торгового мореплавания в морских портах в Российской Федерации, устанавливает порядок строительства, открытия, закрытия морских портов, порядок осуществления в них деятельности, в том числе оказания услуг, а также устанавливает основы государственного регулирования деятельности в морских портах.
  В качестве примера морского порта можно привести Порт Санкт-Петербурга.

Порт Санкт-Петербург - крупнейший транспортный узел на северо-западе России. Он расположен на островах дельты реки Нева, в Невской губе в восточной части Финского залива Балтийского моря.

  Навигация в порту длится круглый год. С конца ноября - начала декабря и до конца марта - начала апреля Невская губа в районе порта покрыта льдом. В этот период движение судов в порт и обратно обеспечивается с помощью ледоколов.

  Большой порт Санкт-Петербург включает причалы морского торгового, лесного, рыбного и речного портов, нефтяного терминала, судостроительных, судоремонтных и других заводов, морского пассажирского вокзала, речного пассажирского порта, а также причалы Кронштадта, Ломоносова, портовых пунктов Горская, Бронка.

   К ним ведет разветвленная система каналов и фарватеров. Самым протяженным и глубоководным из них является Санкт-Петербургский морской канал. Он начинается во внутренней акватории морского торгового порта и заканчивается за островом Котлин, на котором расположен Кронштадт. Его длина 27 миль. По нему могут пройти суда с осадкой до 11,0 м, длиной до 260 м и шириной до 40 м. Суда больших размеров (прежде всего нефтеналивные) обрабатываются на внешнем рейде. Морской торговый порт Санкт-Петербурга включает около 60 причалов с глубинами до 11,9 м общей протяженностью более 9,0 км. Территориально морской торговый порт разделен на четыре района.

Инфраструктура воздушного транспорта.
[image: image31.emf]
Инфраструктура воздушного транспорта это  аэродромы, аэропорты, объекты единой системы организации воздушного движения, центры и пункты управления полетами воздушных судов, пункты приема, хранения и обработки информации в области авиационной деятельности, объекты хранения авиационной техники, 

центры и оборудование для подготовки летного состава, другие используемые при осуществлении авиационной деятельности сооружения и наземная авиационная техника.

Аэропорт - комплекс сооружений, включающий в себя:  аэродром, аэровокзал, другие сооружения, предназначенные для приема и отправки воздушных судов,  обслуживания воздушных перевозок и имеющий для этих целей необходимые оборудование, авиационный персонал и других работников. 

Аэродром - участок земли или поверхности воды с расположенными на нем зданиями, сооружениями и оборудованием, предназначенный для взлета, посадки, руления и стоянки воздушных судов. 

Аэродромная сеть - перечень постоянных гражданских аэродромов, расположенных на территории РФ и используемых гражданскими воздушными судами.
Территория аэропорта – территории, включающие в совокупности территорию аэродрома и прилегающую к ней служебно-техническую территорию (участки земли или часть акватории), на которой  располагаются объекты инфраструктуры аэровокзалов (терминалов), объекты коммунальной инфраструктуры, объекты инфраструктуры наземного обслуживания, другие объекты инфраструктуры (информационных технологий, авиационной безопасности (периметровые ограждения, патрульные дороги, системы), а также иные территории, на которых находятся объекты инфраструктуры, которыми под цели авиационной деятельности управляют операторы аэропорта;
  Основные элементы аэродрома — летное поле,  служебно-техническая   территория.

Служебно-техническая территория (СТТ) представляет собой часть земельного участка аэропорта, предназначенная для расположения зданий и сооружений, обслуживания пассажирских и грузовых перевозок, технического обслуживания самолетов и вспомогательного назначения. Она располагается непосредственно у границ аэродрома. Обособленные сооружения — часть территории аэропорта, используемая для расположения объектов управления воздушным движением, радионавигации, складов горюче-смазочных материалов и др.
Летное поле — часть аэродрома, на которой расположены одна или несколько  летных полос, пути руления (рулежные дорожки), места стоянки самолетов и площадки специального  назначения.

Взлетно-посадочная полоса (ВПП) — часть ЛП, специально подготовленная и оборудованная для взлета и посадки воздушных судов. ВПП может иметь искусственное покрытие (ИВПП) или грунтовое(ГВПП).

Рулежная дорожка (РД) — часть летного поля аэродрома, специально подготовленная для руления и буксировки воздушных судов. РД могут быть магистральные (МРД), соединительные, вспомогательные.

Перрон — часть летного поля аэродрома. предназначенная для размещения воздушных судов в целях посадки и высадки пассажиров, погрузки и выгрузки багажа, почты и грузов, а также других видов обслуживания.

Место стоянки воздушного судна (МС) — часть перрона или площадки специального назначения аэродрома, предназначенная для стоянки воздушного судна с целью его обслуживания и хранения.
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Рис 12. 

Схема аэродрома: 1. ИВПП   2. рулежные дорожки  3.  перрон
4.  места стоянок ВС

 Аэродромные сооружения включают в себя грунтовые элементы летного поля, грунтовые основания, аэродромные покрытия, водоотводные и дренажные системы, а также специальные площадки и конструкции.

КЛАССИФИКАЦИЯ АЭРОПОРТОВ.

В соответствии с нормативными документами существует несколько классификаций аэропортов:

1. В зависимости от типа выполняемых перевозок аэропорты делятся на международные и для внутренних перевозок.

К международным относятся аэропорты, через которые разрешено в установленном порядке осуществлять международные авиационные перевозки и в которых обеспечивается соответствующий таможенный, пограничный и санитарно-карантинный контроль.

К аэропортам для внутренних перевозок относятся аэропорты, не имеющие разрешения на выполнение международных авиационных полетов, перевозки через которые, как правило, осуществляются в пределах Российской Федерации и без прохождения процедур таможенного, пограничного и санитарно-карантинного контроля (проводимого в международных аэропортах).

2. В зависимости от установленного статуса аэропорты делятся на аэропорты федерального, регионального (республиканского) значения и аэропорты местных воздушных линий.

По объему основной работы – наземной организации перевозок и обслуживанию пассажиров аэропорты подразделяются на следующие 5 классов, в зависимости от суммарного количества всех прилетающих и вылетающих пассажиров, включая трансферных (с пересадкой).

	Класс аэропорта
	Годовой объем пассажирских перевозок, млн.чел

	I
II
III
IV
V
	10-7

7-4

4-2

2-0,5

0,5-0,1


Аэропорты с годовым объемом обслуженных пассажиров  более 10 миллионов человек  следует относить к внеклассным, а с годовым объемом менее – 100 тысяч человек . – к неклассифицированным. 

Органы государственного регулирования воздушного транспорта и соответственно инфраструктуры этого вида транспорта состоят:

Департамент государственной политики в области гражданской авиации

- Минтранс России;

- Федерального агентства воздушного  транспорта (Росавиация);

- Управления государственного надзора за деятельностью гражданской
   авиации (Ространснадзора).

Государственное регулирование деятельности в области авиации направлено на обеспечение потребностей граждан и экономики в воздушных перевозках, авиационных работах, а также на обеспечение обороны и безопасности государства, охраны интересов государства, безопасности полетов воздушных судов, авиационной и экологической безопасности. Одним  из основных нормативных правовых документов, регулирующий   деятельность  инфраструктуры гражданской авиации это  Федеральный закон «ВОЗДУШНЫЙ КОДЕКС   РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ»  от   19 февраля 1997 года.
Транспортные коридоры.
Транспортные коридоры  - часть национальной или международной транспортной системы, которая обеспечивает значительные международные грузовые и пассажирские перевозки между отдельными географическими районами, включают в себя подвижной состав и стационарные устройства всех видов транспорта, работающих на данном  направлении, а также совокупность технологических, организационных и правовых условий осуществления этих перевозок.

Путь из Европы в Азию через Россию — кратчайший, поэтому для неё экономически целесообразно развитие транспортных коридоров. В настоящее время по территории России проходят три панъевропейских транспортных коридора: первый «Север—Юг» (Хельсинки — Таллин — Рига — Каунас и Клайпеда — Варшава и Гданьск), второй «Восток—Запад» (Берлин — Познань — Варшава — Брест — Минск — Смоленск — Москва — Нижний Новгород) и третий (Хельсинки — Выборг — Санкт-Петербург — Псков — Москва —Калининград — Киев — Любашёвка — Кишинёв — Бухарест — Димитровград — Александрополис).

Стратегически важными являются Транссибирская магистраль, паромные линии на Балтике, коридор для доставки грузов с Тихоокеанского побережья США в Китай через российские порты Приморья, воздушное пространство России. 

В составе коридоров выделены основные железнодорожные, автомобильные и водные маршруты и ответвления от них, обозначение которых включает наименование коридора, вид транспорта и порядковый номер (для ответвлений от основного маршрута). Железнодорожные маршруты обозначены буквой “R”, автомобильные – буквой “A”, водные – буквой “W”.

 Интеграция в мировое транспортное пространство и реализация транзитного потенциала страны.

Достижение данной цели будет означать формирование прочной основы для успешной интеграции России в мировую транспортную систему, расширения доступа российских поставщиков транспортных услуг на зарубежные рынки, усиления роли России в формировании международной транспортной политики и превращение экспорта транспортных услуг в один из крупнейших источников доходов страны.

Реализация данной цели предполагает прежде всего развитие технических и технологических параметров международных транспортных коридоров, обеспечивающих их конкурентоспособность на уровне мировых аналогов. Для этого необходимы мониторинг рынка экспорта транспортных услуг, изучение преимуществ конкурентов, выработка комплекса мероприятий по улучшению технических и технологических параметров международных транспортных коридоров, планирование их развития и согласование в рамках международного сотрудничества по транспортным коридорам.

ЦЕЛИ ОСВОЕНИЯ ДИСЦИПЛИНЫ.
Целью освоения дисциплины «Транспортная инфраструктура» является формирование у обучающегося системы профессиональных и научных знаний  в области эксплуатации объектов инфраструктуры всех видов транспорта, об их  взаимодействии друг с другом как элементов одной системы, рациональной организации деятельности транспортной инфраструктуры, перспективами развития.

       Данная дисциплина рассматривает назначение, устройство, области эффективного использования основных объектов инфраструктуры различных видов транспорта, обеспечивающих их функционирование, а также аспекты управления инфраструктурой.  Эффективность  мероприятий по  развитию инфраструктуры предприятий транспорта  во многом определяет перспективы развития транспортной системы России и экономики страны.

      Задачами  дисциплины являются получение знаний на основе современных требований и задач, стоящих перед грузовыми  и пассажирскими перевозками, обеспечить знание классификации  и  состава отдельных элементов транспортной инфраструктуры,  а так же связей и взаимодействия объектов транспортной инфраструктуры  различных видов: автомобильных и железных дорог, воздушного, водного транспорта. 

Для достижения поставленных целей в рамках дисциплины решаются следующие задачи:
- изучается состав элементов транспортной инфраструктуры 

  по видам транспорта;

- изучается нормативные правовые документы регулирующие работу

   объектов транспортной инфраструктуры по видам транспорта;

- изучается основы эксплуатации отдельных элементов транспортной

   инфраструктуры;

- изучается направление развития транспортной инфраструктуры;.

В результате изучения данной дисциплины студент должен:
 Знать: 
- органы регулирования и управления транспортной инфраструктурой по видам транспорта в России на федеральном, региональном и местном уровнях, организационные структуры и функции подразделения Министерства транспорта (Департаменты  государственной политики в области вида транспорта, Федеральные агентства  по видам транспорта, Ространснадзор); 
- нормативно-правовую  базу Российской Федерации  по инфраструктуре транспорта  по видам транспорта:

- основные элементы и их состав инфраструктуры транспорта по видам 

транспорта;

- основные показатели транспортной инфраструктуры:

- направления развития транспортной инфраструктуры в России.

Уметь: 
- применять нормативные правовые документы по организации деятельности 

  транспортной инфраструктуры по видам транспорта;

- соблюдать требования правил эксплуатации элементов транспортной 

  инфраструктуры по видам транспорта;

- выполнять расчеты пропускной способности путей сообщения, подъездных 

  путей;

Владеть:

- навыками применения нормативных правовых документов по эксплуатации

   объектов транспортной инфраструктуры;

- основами взаимодействия элементов транспортной инфраструктуры 

  в аэропорту;

  Содержание разделов. 

Раздел 1.  Вводные положения.

     Цели и задачи изучения дисциплины.  Транспорт и его значение для

   мировой экономики и Российской Федерации.  Структурно-функциональная    

   характеристика  транспорта. Транспорт общего и необщего пользования. 

   Виды транспорта.  Основные   показатели  деятельности  транспорта.

 Понятие «инфраструктуры транспорта».  История  развития транспортной 

   инфраструктуры.  Значение инфраструктуры  транспорта  для развития 

   мировой экономики.  Составные элементы инфраструктуры транспорта .

         Раздел 2. Государственное регулирование транспортной 

                           инфраструктуры.

 Задачи государственного регулирования. Органы регулирования инфраструктурой транспорта.  Министерство транспорта РФ: структура, основные задачи,  основные   функции.  Федеральные агентства (по видам транспорта) - основные направления деятельности. Федеральная  служба по надзору в сфере транспорта - основные задачи.

       Раздел 3. Инфраструктура  железнодорожного  транспорта.

     Государственные  органы  регулирования   железнодорожного  транспорта.  

     Нормативно-правовые  акты,   регулирующие   деятельность 

     железнодорожного  транспорта.

     Основные   элементы инфраструктуры  железнодорожного  транспорта.

 Подвижной состав.   Основные показатели  инфраструктуры 

 железнодорожного  транспорта. Железнодорожная станция - транспортный узел.   

 Классификация железнодорожных  станций.   Основные элементы  железнодорожной станции  и железнодорожного пути.  Основные показатели железнодорожной станции и путевых участков.

          Раздел. 4.  Транспортная инфраструктура  автомобильного    

                            транспорта.

     Основные  элементы  инфраструктуры автомобильного  транспорта.  

     Основные  показатели   инфраструктуры  автомобильного  транспорта.  

     Государственные органы регулирования   автомобильного  транспорта. 

     Нормативно-правовые акты,  регулирующие   деятельность  

     автомобильного  транспорта.  Классификация автомобильных дорог. 

     Основные элементы  автомобильной дороги.  Требования к

     эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения

     безопасности дорожного  движения.  Пропускная способность

     автомобильной дороги.  Современное состояние и перспективы развития 

      в России.

          Раздел 5.  Инфраструктура водного транспорта.  

     Инфраструктура водного транспорта.  Основные   элементы   

     инфраструктуры  морского транспорта. Основные показатели  

     инфраструктуры  морского транспорта.  Государственные органы   

     регулирования морского и речного  транспорта.  Нормативно-правовые акты,   

     регулирующие   деятельность    морского и речного транспорта.

     Основные элементы морского порта. Характеристики морского порта.

 Классификация морских портов. Организационно-производственная     

 структура  морских портов.    Порты России.

Раздел 6. Инфраструктура воздушного транспорта.

 Основные элементы ВТ. Основные показатели инфраструктура воздушного транспорта.  Классификация аэропортов, аэродромов. Состояние   инфраструктуры ВТ  России и  перспективы развития.

    Государственное регулирование инфраструктуры воздушного 

    транспорта.  Основные органы регулирования, основные  нормативные 

    правовые акты  инфраструктуры воздушного транспорта.     

     Аэропорт, аэродром. Основные элементы, показатели деятельности.     

     Состояние и перспективы развития аэропортовой сети в России..

     Раздел 7. Транспортные коридоры России. Программы развития 

                       транспортной инфраструктуры  России.

   Транспортные коридоры - определение, причины и цели построения 

    транспортных  коридоров. Транспортные коридоры России, состояние и 

    перспективы развития. Северный морской путь.

Государственные программы развития транспортной инфраструктуры

Российской Федерации: Транспортная стратегия российской Федерации на период до 2030 года. 
  Методические указания по выполнению контрольной работы.
(для студентов заочного факультета)
Целью выполнения контрольной работы является закрепление студентами знаний, полученных при изучении теоретического курса, закрепления навыков

по поиску необходимой для решения поставленных задач информации,

умения решать практические задачи.

  Темы контрольных работ определяются по последней цифре номера зачетной

книжки, нечетная цифра - тема № 1, четная цифра тема № 2..

Тема № 1.  Определить плотность и транспортную обеспеченность 

                   субъекта федерации (региона), где проживает студент.

                   Описать перспективы развития сухопутной транспортной структуры

                    субъекта федерации. 

                   Вместо Москвы брать Московскую область, вместо Санкт-Петербурга

                   решать задачу по Ленинградской области.

                   Этапы решения: 

                   1.  Определить суммарную длину сухопутных путей сообщения,

                        численность населения;

                        источники - сайт «Росстата», официальный сайт правительства

                        субъекта федерации, сайт Минтранса РФ.

                   2.  Используя формулы  показателей плотности и транспортной

                        обеспеченности определить числовые значения, сравнить

                        со средними показателями Российской Федерации.

                   3.  Рассмотреть Транспортную стратегию Российской Федерации на 

                        период до 2030 года, планы, программы развития транспортной
                        инфраструктуры регионов.

Тема № 2.   Определить необходимое количество машино-мест (легковые 

                    автомобили) на парковке привокзальной площади аэропорта….
                    (по ближайшему аэропорту региона проживания студента)

                     в пиковый период работы аэропорта. Сравнить с существующим

                     положением с парковками  в аэропорту.

                      Условия:

                      - площадь одного машино-места - 25 кв. метров,         
                      - 25 % машино-мест занято автомобилями длительной стоянки

                        (более одних суток),

                      - 20 %  пассажиров и встречающих прибывает и отбывает из 

                        аэропорта общественным транспортом (такси, автобусы).
                        - 50%  автомобилей привозящих пассажиров  на вылет 

                          находятся в аэропорту не более  15 минут,

                        -  всем автомобилям встречающим прилетевших пассажиров

                           необходима стоянка более 30 минут.          

                       Пути решения задачи:

                     - определить из расписания полетов аэропорта количество

                       прибывающих и вылетающих рейсов в пиковый период,

                     - типы ВС и конфигурацию пассажирских  салонов,

                     - определить среднюю загрузку рейсов,

                     - подсчитать количество вылетающих и прилетающих пассажиров

                        в час (в пиковый период),

                     - рассчитать количество приезжающих автомобилей для встречи 

                        прилетающих пассажиров  и привозящих пассажиров на вылет,

                    -  рассчитать количество необходимых мест для парковки 

                       автомобилей и сравнить с существующим  количеством.              
       ГЛОССАРИЙ

Акватория морского порта - водное пространство в границах морского порта;

Аэродром - участок земли или акватория с расположенными на нем зданиями, сооружениями и оборудованием, предназначенный для взлета, посадки, руления и стоянки воздушных судов.

Аэропорт - комплекс сооружений, включающий в себя аэродром, аэровокзал, 

      другие сооружения, предназначенный для приема и отправки воздушных судов, обслуживания воздушных перевозок и имеющий для этих целей необходимые   оборудование, авиационный  персонал и других работников

Автомагистраль: автомобильная дорога, предназначенная только для скорост-

    ного  автомобильного движения, имеющая раздельные проезжие части в обоих 

    направлениях,  пересекающая другие транспортные пути исключительно в раз
    ных уровнях: съезд-въезд на прилегающие земельные участки запрещен.

Взлетно-посадочная полоса (ВПП) — часть ЛП, специально подготовленная и оборудованная для взлета и посадки воздушных судов. ВПП может иметь искусственное покрытие (ИВПП) или грунтовое(ГВПП).

Внутренний рейд - водное пространство, специально выделенное на акватории
     морского  порта и предназначенное для обслуживания судов и осуществления 
     операций с грузами;

Внешний рейд - водное пространство, специально выделенное на подходах к морскому порту и предназначенное для стоянки и обслуживания судов;

Дорога — путь сообщения для передвижения людей и транспорта, составная  
      часть транспортной (дорожной) инфраструктуры.

Дорожная одежда: многослойная конструкция в пределах проезжей части авто
      мобильной  дороги, воспринимающая нагрузку от автотранспортного средства и     передающая ее на  грунт. 
Дорога автомобильная инженерное сооружение, предназначенное для движения  автомобилей и других транспортных средств; имеет: земляное полотно, дорожную одежду, проезжую часть, обочины, искусственные и линейные сооружения и обустройство дороги.

Дорога скоростная: дорога для скоростного движения, имеющая разделительную полосу и пересечения, как правило, в одном уровне.

Инфраструктура железнодорожного транспорта общего пользования технологический комплекс, включающий в себя железнодорожные пути общего пользования и другие сооружения, железнодорожные станции, устройства электроснабжения, сети связи, системы сигнализации, централизации и блокировки, информационные комплексы и систему управления движением и иные обеспечивающие функционирование этого комплекса здания, строения, сооружения, устройства и оборудование

Железнодорожная станция - пункт, который разделяет железнодорожную линию на перегоны или блок-участки, обеспечивает функционирование инфраструктуры железнодорожного транспорта, имеет путевое развитие, позволяющее выполнять операции по приему, отправлению, обгону поездов, операции по обслуживанию пассажиров и приему, выдаче грузов, багажа, грузобагажа, а при развитых путевых устройствах выполнять маневровые работы по расформированию и формированию поездов и технические операции с поездами 

Железнодорожный путь — это комплекс инженерных сооружений, предназначенный для пропуска по нему поездов с установленной скоростью; 

    Место стоянки воздушного судна (МС) — часть перрона или площадки

    специального назначения аэродрома, предназначенная для стоянки воздушного 

    судна с целью его обслуживания и хранения.  

Морской торговый порт   это комплекс соору​жений, расположенных на специально отведенных территории и аква​тории и предназначенных для обслуживания судов, используемых в целях торгового мореплавания, обслуживания пассажиров, осуществления операций с грузами и других услуг;

   Перрон — часть летного поля аэродрома. предназначенная для размещения воз
     душных судов целях посадки и высадки пассажиров, погрузки и выгрузки багажа, почты и грузов, а также других видов обслуживания.

Подъездные дороги промышленных предприятий: автомобильные дороги, соединяющие эти предприятия с дорогами общего пользования, с другими предприятиями, железнодорожными станциями, портами, рассчитываемые на пропуск автотранспортных средств, допускаемых для обращения на дорогах общего пользования;
Полоса движения: полоса проезжей части, ширина которой считается максимально допустимой шириной для пропускаемого транспортного средства, включая зазоры безопасности;
Полоса разгона: дополнительная полоса основной дороги, служащая для облегчения автомобилям вхождения в основной поток с выравниванием скорости движения по основному потоку;
Полоса торможения: дополнительная полоса движения на основной дороге, которая служит для того, чтобы дать возможность выходящим из основного потока автомобилям снижать скорость, не препятствуя основному движению.

Причал - портовое гидротехническое сооружение, предназначенное для стоянки и обслуживания судов, обслуживания пассажиров, в том числе посадки их на суда и высадки их с судов, осуществления операций с грузами;

Пропускная способность дороги это максимальное количество единиц подвижного состава, которое может проследовать через поперечное сечение дороги  с расчетной скоростью в одном направлении за определенный период времени. 

Рулежная дорожка (РД) — часть летного поля аэродрома, специально подготовленная для руления и буксировки воздушных судов. РД могут быть магистральные (МРД), соединительные, вспомогательные.

Территория морского порта - земельный участок или земельные участки, не покрытые поверхностными водами, в границах морского порта, в том числе искусственно созданный земельный участок или искусственно созданные земельные участки;

Транспорт —  отрасль экономики,  осуществляющая перевозку грузов и пассажиров; 

Транспорт общего пользования - транспорт, удовлетворяющий потребности всех отраслей экономики и населения в перевозках грузов и пассажиров, перемещающий различные виды продукции между производителями и потребителями, осуществляющий общедоступное транспортное обслуживание населения.

Транспорт необщего пользования  (ведомственный) - транспорт, осуществляющий, перевозки грузов и пассажиров своего предприятия, объединения.

Транспортная инфраструктура — совокупность всех отраслей и предприятий транспорта  обеспечивающих  выполнение и обслуживание перевозок.

Транспортная инфраструктура представляет систему пространственно-расположенных объектов, включающих транспортную сеть всех видов транспорта, используемую для осуществления перевозок, а также объекты организационно-сервисного обслуживания для обеспечения эффективной деятельности транспорта (транспортной работы).  

Вопросы для проведения промежуточной аттестации по итогам освоения дисциплины. 

1.   Понятие и состав  инфраструктуры транспорта

2.   Транспорт общего и необщего пользования. Определение.         

      Задачи,   выполняемые  транспортом  общего и необщего пользования

3.   Состояние транспортной  инфраструктуры в современном мире.

4.   Основные показатели транспортной инфраструктуры.

5.   Показатели транспортной инфраструктуры:  доступность и обеспеченность.

6.   Показатели транспортной инфраструктуры: Пропускная способность 

      и провозная способность железнодорожного пути.

7.   Основные элементы  инфраструктура железнодорожного транспорта. 

8.   Железнодорожный путь - определение, основные элементы.

9.   Железнодорожные станции. Типы станций, основные элементы.

10. Основные показатели  железнодорожного транспорта.

11. Задачи государственное   регулирование железнодорожного транспорта.

12. Структура  государственных органов  регулирования железнодорожного 

      транспорта.

13. Основные задачи Департамента государственной политики в области 

      железнодорожного транспорта.

14. Основные задачи Федерального агентства железнодорожного транспорта.

15. Задачи Управления государственного железнодорожного надзора 

      Федеральной службы по надзору в сфере транспорта.

16. Нормативно-правовые акты регулирующие деятельность 

      железнодорожного транспорта.

17. Инфраструктура автомобильного транспорта. Основные элементы 

      инфраструктура  автомобильного   транспорта.

18. Автомобильная  дорога, основные элементы автомобильной дороги. 

19. Категории автомобильных дорог в Российской Федерации.

20. Основные показатели инфраструктуры автомобильного транспорта.

21. Структура государственных органов регулирования автомобильного  

      транспорта.

22. Задачи Департамента  государственной политики в области 

      дорожного хозяйства.
23. Основные задачи федерального дорожного агентства.

24. Основные задачи   управления государственного автомобильного и 

      дорожного надзора Федеральной службы по надзору в сфере транспорта.

25. Нормативно-правовые акты регулирующие деятельность  

      автомобильного транспорта.

26. Инфраструктура морского транспорта. Определение. Элементы 

      инфраструктуры.

27. Морские порты, характеристики (показатели деятельности).

28. Морские порты, деление портов по признакам.

29. Морской порт, основные элементы.

30. Структура регулирующих органов морского транспорта.

31. Задачи  Департамента государственной политики в области морского и 

      речного  транспорта.

32. Полномочия Федеральное агентство морского и речного транспорта.

33. Управления государственного морского и речного надзора. Задачи.

34. Основные нормативно-правовые акты регулирующие деятельность  

      морского  транспорта.

35. Транспортные коридоры. Определение.

36. Транспортные коридоры России. Направления, характеристики.

37. Инфраструктура воздушного транспорта. Основные элементы.

38. Аэропорт, аэродром, аэродромная сеть - определения.

39. Основные показатели деятельности аэропорта.
40. Структура государственных органов регулирования аэропортов.

41. Федеральное агентство воздушного транспорта. Задачи и функции. 

42.  Росавианадзор - задачи, функции.

43. Основные нормативно - правовые акты РФ,  регулирующие деятельность 

      аэропортов.

44. Основные документы  ИКАО, ИАТА,  относительно деятельности

      аэропортов. 

45.  Транспорт - определение, роль в экономике страны.    

 Учебно-методическое обеспечение дисциплины

Основной

1. Федеральный закон от 10 января 2003 г. N 17-ФЗ   "О железнодорожном транспорте в Российской Федерации"

2. Федеральный закон  №122 от 07.07.2003 «Устав железнодорожного транспорта РФ»   

3. Федеральный закон от  8 ноября 2007 года N 257-ФЗ 

«Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности». 

4. Федеральный закон от 19 марта 1997 г. N 60-ФЗ  «Воздушный кодекс 

      РФ».

 5. Федеральный закон от 08.11.2007 N 261-ФЗ (ред. от 25.06.2012) 

"О морских портах в Российской Федерации и о внесении изменений в 

 отдельные законодательные акты Российской Федерации" .

6.   Правила технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации  (утв. приказом Минтранса РФ от 21 декабря 2010 г. N 286)
7.  Постановление правительства РФ   от 28 сентября 2009 г. N 767

«О классификации автомобильных дорог РФ».

8.   ТРАНСПОРТНАЯ СТРАТЕГИЯ  Российской Федерации на период 

до 2030 года .  утверждена распоряжением Правительства  

Российской Федерации  от 22 ноября 2008 г. № 1734-р

 9..  СП 34.13330.2012. Свод правил. Автомобильные дороги. Актуализированная редакция СНиП 2.05.02-85 (утв. Приказом Минрегиона России от 30.06.2012 
№ 266)

10.  Строительные нормы и правила РФ «Стоянки автомобилей» Дата 

введения 2000-07-01.

11. ФАП "Сертификационные  требования к юридическим лицам, 

осуществляющим аэропортовую деятельность по аэродромному 

обеспечению полетов гражданских воздушных судов».
12.  ФАП «Сертификация аэропортов. Процедуры» Приказ ФСВТ России от

 24.04.2000 № 98.
13. Основы теории транспортных систем,   А.Э.Горев, Учебное пособие, Санкт-Петербург, 2010 Глава 2.  Транспортные системы,  раздел 2.1. Транспорт в современном мире.

 14. Транспортная инфраструктура: теоретико-методологический аспект исследования,  И.А.Семина, КГН, МГУ им. Н.П. Огарева 
15. Петухов Г.И.  Аэропорты и их эксплуатация. Учебное пособие. М. Транспорт 1986. 
 16. Клинковштейн Г. И., Афанасьев М. Б. Организация дорожного движения:  

    Учебник  для вузов.– 5-е изд.,  М: Транспорт, 2001 
б) дополнительная литература: 

   1.  В. Путин: Развитие транспортной инфраструктуры - один из 

   безусловных  приоритетов. РБК

   2.  Министерство транспорта Российской Федерации 

    «Об основных итогах  социально-экономического развития  

    транспортного  комплекса в 2011 году  и задачах на 2012 год и

    среднесрочную перспективу до  2015 года»
   3.  Статья в ATO.RU Состояние и перспективы инфраструктуры 

    гражданской  авиации   12 ноября 2013 / Aviation Explorer
   4.   Стратегические транспортные коридоры России. 

    Морские вести России №5, 2013 год.
   5. Приказ Минтранса России «Об утверждении Транспортной стратегии

     Российской Федерации н период до 2020 года» от 12.05. 2005 № 45
Информационно-справочные материалы в сети Internet:

Информационно-правовая система  http://www.consultant.ru/ 

Информационно-правовая система  http://www.garant.ru/products/bank/

Научная электронная библиотека   eLibrary.ru – свободный доступ
База данных «Авиатор».
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каф. № 23                                                                     Е.И. Сытых
