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ГОДЫ И СУДЬБЫ

История сегодняшнего ФГБОУ ВО «Санкт�Петербургский
государственный университет гражданской авиации имени
Главного маршала авиации А.А. Новикова» (далее – Университет)
неразрывно связана с историей гражданской авиации.

В начале 50�х годов  стало очевидным, что без подготовки
командно�летных кадров и политработников для гражданского
воздушного флота (далее – ГВФ) высшей квалификации в
новых условиях развития СССР  в полном объеме невозможно
решить весь круг специфических задач по эксплуатации
воздушных судов нового поколения и коренной перестройки
практически всех служб Аэрофлота: летной, штурманской,
службы движения и перевозок. Кроме того, в летных, штурман�
ских, диспетчерских кадрах высшей квалификации нуждались
Главное управление ГВФ, региональные управления, научно�
исследовательские и проектно�конструкторские институты и
центры, летные и технические училища гражданской авиации.

Постановлением Совета Министров СССР от 23 июня 1955
года в Ленинграде было организовано Высшее авиационное
училище Гражданского воздушного флота (ВАУ ГВФ). В начале
августа 1955 года Главное управление ГВФ издало приказ
«Об образовании ВАУ ГВФ», а 19 октября этого же года
Министерство высшего и среднего специального образования
СССР утвердило Устав высшего авиационного училища.

Знаменательным событием явилось назначение 26 июня 1956
года начальником Высшего авиационного училища ГВФ
дважды Героя Советского Союза, Главного маршала авиации
Александра Александровича Новикова.

Александр Александрович Новиков стал одним из осно�
вателей и первым руководителем учебного заведения. Он
работал начальником Высшего авиационного училища ГВФ с
1956 по 1966 год. Высокий авторитет известного полководца в
немалой степени обеспечил Высшему авиационному училищу
быстрый, уверенный старт и высокие темпы развития.

У истоков создания ВАУ в одном строю с А.А. Новиковым
стоял П.С. Лабазин, который еще в 1953 году в докладной
записке на имя начальника Главного управления ГВФ маршала
авиации С.Ф. Жаворонкова обосновал необходимость создания
высшего учебного заведения ГВФ в Ленинграде. П.С. Лабазин
в течении восьми лет (1955�1963) являлся заместителем
по учебной и научной работе и участвовал в становлении
учебного процесса, организации научной и методической
работы, создании факультетов, кафедр и лабораторий,
формировании коллектива профессорско�
преподавательского состава.

Сохранение традиций педагогических и авиационных
школ и энтузиазм преподавателей первого десятилетия
ВАУ (Г.П. Астафьева, П.С. Лабазина, Н.Г. Федорова,
В.Г. Шахвердова, М.А. Теренина и т.д.), обеспечили
дальнейшее развитие в области профессиональной
подготовки специалистов гражданского воздушного
флота.

Неформально, в истории вуза можно условно
выделить четыре важнейших периода в становлении и
развитии.

Первый период охватывает 1955 год – начало 1970�х годов.
Его можно охарактеризовать как период становления

первого, уникального учебного заведения в системе Главного
управления ГВФ, которому поручалась подготовка
руководителей авиапредприятий, специалистов с высшим
образованием в области летной эксплуатации и аэронавигации,
способных стать во главе быстро развивающегося
гражданского воздушного флота СССР. С этой задачей ВАУ
справилось успешно! Указом Президиума Верховного Совета
СССР от 08.02.1971 года ВАУ было награждено орденом Ленина.

Немало теплых слов можно сказать о тех, кто достойно
продолжал традиции прославленного вуза в то время. В
частности – о Юрии Петровиче Дарымове. Выпускник первого
набора по специализации управления воздушным движением
(УВД) командного факультета, он в 1966 году с отличием
закончил ВАУ и был назначен на должность заместителя
начальника Красноярского аэропорта. В 1968 году Юрий
Петрович избран доцентом на кафедры УВД. В июне 1970 года
Высшая аттестационная комиссия (ВАК) при Совете Министров
СССР присвоила ему ученое звание доцента, а 28 августа 1970
года Совет училища избрал его деканом командного факультета.

С именем Ю.П. Дарымова, талантливого ученого, педагога,
организатора, умелого воспитателя, известного своими трудами
в области аэронавигации, связаны успехи в решении сложных
проблем организации учебной, научно�исследовательской
работы, укреплении контактов с предприятиями гражданской
авиации. Под его непосредственным руководством проходило
внедрение в учебный процесс вычислительной техники,
дисциплин, связанных с развитием новой авиационной
техники.

Впоследствии он успешно продвигался по службе: занимал
должность заместителя начальника Академии гражданской
авиации по учебной работе, затем был назначен начальником
Управления учебными заведениями Министерства ГА. Работал
в представительстве нашей страны в Международной
организации ГА – ИКАО, в штаб�квартире в городе Монреаль
(Канада) в качестве члена Аэронавигационной комиссии.

Первый преподавательский состав
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Уважаемые коллеги, дорогие друзья!
Поздравляю вас со знаменательным событием – 100�летием

гражданской авиации России.
Наша страна по праву гордится историей отечественного

Воздушного флота, ее поистине героической летописью. В этот день
мы отдаем  дань уважения выдающимся ученым, инженерам,
конструкторам, пилотам, специалистам аэронавигационной системы
России, всем, кто создавал уникальные авиационные системы,
получившие признание во всем мире и благодаря кому гражданская
авиация России завоевала свой заслуженный авторитет во всем мире!

Современная гражданская авиация, это важнейший элемент
транспортной системы страны, в котором одно из главных мест
занимает отраслевое образование. Ваш труд является основой для
будущего развития нашей Родины.

Желаю ветеранам, профессорско�преподавательскому и
инструкторскому составам, студентам и выпускникам успехов в
учебной, профессиональной деятельности, благополучия, крепкого
здоровья, безусловного исполнения задуманного, веры в свое дело и
удачи во всех Ваших начинаниях!

ПОЗДРАВЛЕНИЕ К 100�ЛЕТИЮ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ:

Будущее – в нашей истории!
100�летие гражданской авиации, важный этап в развитии страны, общества! Сохраняя историю мы формируем будущее!

Для поколения молодых специалистов гражданской авиации историческая преемственность имеет важное значение в
формировании личности гражданина своей Родины! Знаменательная дата – повод вспомнить исторические события, подвести
некоторые итоги, скорректировать планы на будущее!

Официальным Днем рождения Гражданского воздушного флота
России считается 9 февраля 1923 года – дата принятия Советом Труда
и Обороны постановлений «Об организации Совета по гражданской
авиации» и «О возложении технического надзора за воздушными
линиями на Главное управление воздушного флота». Постановления
законодательно закрепили создание новой отрасли народного
хозяйства – гражданской авиации. На Инспекцию ГВФ возлагались
функции исполнительного и технического органа Совета.

Совет по гражданской авиации начал работу 7 марта 1923 года под
председательством начальника Главвоздухфлота А.А. Знаменского. В задачи новой
организации вошло перевозить пассажиров, путешествующих по служебным или
личным делам, почту и разного рода грузы. Первым маршрутом, по которому
могли отправиться авиапассажиры, стала воздушная линия «Москва — Нижний
Новгород» протяженностью 420 километров.

Появление пассажирского флота
обусловило создание еще нескольких структур.
Так, в том же 1923 году было создано общество
добровольного воздушного флота, получившее
название «Добролет», а технический надзор за
гражданской авиацией возложили на Главное
управление воздушного флота.

Гражданская авиация начиналась с
активной эксплуатации западных наработок и
даже пилотов. Своих спецов в молодой стране
Советов еще не воспитали. Но уже через десять
лет после первого полета 90% судов в
авиапарке составляли отечественные
разработки. Здесь начинается инженерный
подвиг легендарных конструкторов Ильюшина,
Туполева, Антонова.

В 1932 году в СССР утвердили специальный флаг гражданской авиации, ввели
форменную одежду и знаки различия для персонала. В этом же году новая отрасль
получила имя, известное и по сей день — «Аэрофлот».

В период с 1930 по 1939 год пассажиропоток увеличился, и был построен
ряд тяжелых многомоторных самолетов. Наиболее ярким воплощением этого
направления в отечественном самолетостроении стал восьмимоторный гигант
АНТ620 «Максим Горький», который брал на борт 80 пассажиров, имел
максимальную скорость 280 километров в час и дальность полета 2 тысячи
километров. В то время он был самым большим самолетом в мире!

В годы Великой Отечественной войны летчики «Аэрофлота» выполняли особо
важные полеты не только по стране, но и к линии фронта, в тыл врага и за границу.

После войны международное воздушное сообщение стало активно
возобновляться и расширяться. Появились и новые более совершенные самолеты:
Ил612 и Ил614, в 1956 году на внутренние и международные линии «Аэрофлота»
вышел первый в мире реактивный самолет Ту6104, через год совершил полет
турбовинтовой самолет Ил618. В конце 19506х годов прошел испытания и начал
регулярные полеты самый большой в то время лайнер Ту6114, который позже
был заменен на дальних трассах новым отечественным самолетом Ил662.

Указом Президента Российской
Федерации от 9 февраля 2013 года
установлен профессиональный праздник
работников гражданской авиации.

8 июня 2016 года на Иркутском
авиазаводе был впервые представлен
новый среднемагистральный пасса6
жирский лайнер МС6216300. Семейство
российских самолетов МС621 включает
две модели, спроектированные с высокой
степенью унификации: МС6216200,
вмещающий от 132 до 165 пассажиров, и
МС6216300, представленный на Иркутском
авиазаводе и способный перевозить от
163 до 211 пассажиров. По словам производителей, лайнеры призваны
конкурировать с такими западными партнерами, как Boeing и Airbus.

Гражданская авиация всегда была и остается важнейшей составляющей
единой транспортной системы Российской Федерации. Отрасль никогда не стояла
на месте: самолеты совершенствовались, как совершенствовался и сам процесс
полета, его организация. Строились аэропорты, обставленные по последнему
слову тогдашней техники, развивались и разрабатывались новые направления
полетов и так далее.

Стоит отметить, что современная российская гражданская авиация также
имеет отличные характеристики. Сегодня это сложная многоцелевая отрасль с
обширным и разнообразным парком воздушных судов, с широкой сетью
аэропортов, учебных и научных заведений. Кроме того, она имеет множество
ремонтных предприятий, разветвленную систему управления воздушным
движением, а также другими структурами, обеспечивающим ее жизнедеятельность.

В свой профессиональный праздник принимают поздравления все российские
пилоты, бортпроводники, технические работники данной отрасли, преподаватели
и студенты учебных заведений, благодаря которым в воздух ежедневно
поднимаются сотни самолетов по всей стране.
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На XXV Санкт�Петербургской ассамблее молодых

ученых и специалистов наградили лучших

ЗНАНИЕ – СИЛА!

Ко второму периоду развития нашего учебного заведения
можно отнести начало 1970�х – конец 1980�х годов.

Это качественно новый этап в развитии вуза, уже в статусе
Академии гражданской авиации (далее – Академия). В 1972 году
ее первым начальником стал Иван Федотович Васин, кандидат
технических наук, профессор, лауреат престижной премии
«Икар». Он награжден орденами Ленина, Октябрьской
Революции, Дружбы народов, Болгарским орденом «Кирилл и
Мефодий», медалями и почетными знаками.

Этот период отмечен значительными событиями в развитии
Академии: переезд с Литейного проспекта в новые корпуса в
авиагородке, дальнейшее развитие учебно�лабораторной и
материально�технической базы, внедрение в учебный процесс
ЭВМ, оснащение комплексными тренажерами большинства
типов воздушных судов, создание отделения диспетчерских
тренажеров, строительство лабораторного корпуса и двух
зданий общежитий. Был сформирован высококвалифициро�
ванный профессорско�преподавательский состав, сложились
научные школы по летной эксплуатации, аэродинамике,
метеорологии, авиационным перевозкам, покрытиям
аэродромов. Успешно работали тренажеры, не было летных
происшествий в учебно�летной эскадрилье, серьезные
исследования проводил научно�исследовательский сектор.

Третий период приходится на конец 1980�х гг.– начало XXI
столетия. В это время была начата подготовка специалистов в
области авиационного менеджмента, транспортного права,
сервиса на транспорте, связей с общественностью. Были
открыты факультеты: юридический, гуманитарный,
авиационного менеджмента и инженерно�технический,
заложены основы для получения статуса Университета.

С 1990 года в Академии под руководством нового ректора,
доктора технических наук, профессора Георгия Алексеевича
Крыжановского велась планомерная работа по совершенст�
вованию подготовки кадров для гражданской авиации России
и зарубежных государств в новых, нестабильных рыночных
условиях. Г.А. Крыжановский – известный ученый. Его труды
в области решения проблем организации и управления
воздушным движением и оптимизации управления транспорт�
ными системами до сих пор актуальны и используются
молодыми учеными.  В трудных условиях первой половины 90�х
годов Г.А. Крыжановскому удалось сохранить статус Академии
как ведущего вуза в области гражданской авиации и сберечь
квалифицированные кадры.

Важнейшим в эти годы для Академии стало достижение
финансовой стабильности, повышение роли и авторитета вуза
в системе высшего образования России, развитие дополни�
тельного образования, активизация международной деятель�
ности, стремление добиться статуса университета.

И наконец, четвертый, современный период. В течение
последних 10 лет в деятельности Университета в целом
значительно усилилась инновационная составляющая. Высокое
качество подготовки специалистов обеспечивается единством
учебного процесса и научных исследований, при этом новые
научные результаты незамедлительно используются в
соответствующих учебных курсах.

Наш Университет сегодня – современный вертикально
интегрированный образовательный комплекс, включающий в
себя широкую филиальную сеть, расположенную в четырех
крупнейших федеральных округах – Дальневосточном,
Сибирском, Приволжском и Северо�Западном. Созданная
система  профессионального  образования позволяет не только

обеспечить возможность получения профессионального
образования любого уровня – от среднего специального до
высшего, но и развивать полученные компетенции
действующих авиационных специалистов на протяжении всей
профессиональной деятельности.

В состав Университетского комплекса входят пять филиалов,
четыре факультета, двадцать пять кафедр, магистратура,
авиационно�транспортный колледж, летно�технический
комплекс, аспирантура и докторантура, авиационный учебный
центр, центр информационных технологий, учебно�научные,
научно�исследовательские и информационно�издательские
центры и другие подразделения.

К сожалению, сегодня в Университете нет Военного
учебного центра (далее – ВУЦ), что исключает возможность
прохождения студентами профильной подготовки и получения
военной специальности параллельно с освоением основных
образовательных программ высшего образования, что создает
определенные трудности для наших выпускников и их
работодателей по сохранению профессиональных компетен�
ций, полученных во время учебы.

В 2021 году Университет, через Федеральное агентство
воздушного транспорта и Министерство транспорта РФ подал
заявку на открытие ВУЦ на своей базе. Надеемся, что решение
будет положительным и мы сможем без отрыва от производства
обеспечить наших выпускников не только качественным
образованием по выбранной гражданской профессии, но и
соответствующей профессиональной подготовкой по военной
специальности, как потенциальных защитников нашей Родины.

За все время своей деятельности Университет подготовил
более 40 тысяч руководителей и специалистов гражданской
авиации нашей страны, других отраслей транспорта, сфер
экономики и общественной жизни. Он получил всеобщее
признание, как кузница руководящих кадров.

Тысячи наших выпускников отмечены правительственными
наградами и нагрудными  знаками, более 200 удостоены
почетных званий «Заслуженный пилот», «Заслуженный
штурман», «Заслуженный работник транспорта», более чем 30
выпускникам присвоено высокое звание Героя Советского
Союза, Героя Социалистического Труда, Героя России.

Если говорить о дальнейшем совершенствовании подготовки
авиационного персонала, вызванной необходимостью адап�
тации к быстро меняющимся инновационным условиям труда,
то для достижения максимального результата в формировании
профессиональных компетенций специалистов сформирована
надежная система непрерывной профессиональной подготовки.

Важнейшим стратегическим направлением развития и
совершенствования образовательного процесса в Универ�
ситете является его ориентированность на требования
работодателя. Университет стремится интегрироваться в
профессиональное сообщество и максимально приблизить
наши возможности к потребностям производства, тем самым
повысив спрос на образовательные услуги.

На сегодняшний день большинство крупных предприятий
воздушного транспорта в различных формах уже принимают
участие в образовательном процессе. Прежде всего – это
участие в организации и проведении практики студентов
Университета, которая является важной частью обучения.
География мест практики достаточно широкая – от
Калининграда до Сахалина и Чукотки.

В планах Университета, по ключевым направлениям
подготовки будущих специалистов отрасли, – создать

производственные кафедры, способные не только повысить
качество обучения, но и обеспечить плавный переход от
учебного процесса к производственному.

Еще одно важное направление нашей деятельности – это
обучение в области эксплуатации беспилотных авиационных
систем (БАС). Университет, как один из лидеров отечественного
авиационного образования, ведет планомерную и масштабную
организационную работу в части подготовки специалистов по
этому перспективному направлению.

На данный момент разработан план развития направления
подготовки специалистов по эксплуатации беспилотных
авиационных систем на базе Университетского вертикально
интегрированного образовательного комплекса. Один из
важных этапов плана развития – анализ и последующая
актуализация имеющихся программ подготовки специалистов
в системе среднего профессионального образования
Федеральным учебно�методическим объединением по
укрупненным группам профессий, специальностей 25.00.00
«Аэронавигация и эксплуатация авиационной и ракетно�
космической техники» (ФУМО СПО), председателем которого
является ректор ФГБОУ ВО СПбГУ ГА  имени Главного маршала
авиации А.А. Новикова.

К сожалению, сегодня отсутствуют законодательные
требования к внешним пилотам, их первоначальной подготовке
и поддержанию профессиональных компетенций, как к
авиационному персоналу, что не позволяет реализовывать
основные образовательные программы, обеспечивающие
выдачу свидетельств авиационного персонала.

В своей работе по формированию профессиональных
компетенций наших выпускников, будущих молодых
специалистов отрасли, мы придерживаемся принципа опоры на
научную и научно�исследовательскую работу в области
обеспечения безопасности полетов в рамках каждодневной
деятельности на предприятиях и в организациях гражданской
авиации. Этот же принцип закреплен и в Транспортной
стратегии РФ до 2030 года, в которой приоритетным
направлением развития транспортной науки является
формирование повестки исследований, на основе ключевых
задач технологического развития отрасли, а также привлечение
молодых ученых, как важный фактор притяжения высоко�
квалифицированных и талантливых перспективных научных
кадров, для которых будет создана современная инфра�
структура исследований и разработок.

Хочу отметить, что в Университете наукой может заниматься
каждый: от студента до профессора, были бы желание и
внутренняя тяга к знаниям. Тема студенческой науки – одна
из самых сложных в научной и организационной деятельности
любого вуза. Это не только интеграция науки в образо�
вательный процесс с перспективой подготовки научно�
педагогических кадров, это еще и кругозор, и развитие
когнитивных способностей.

Достигнутые нами результаты говорят о продолжении
качественных перемен на пути вуза к достижению еще более
значимых стратегических целей. О правильности выбранного
пути свидетельствует и деятельность профессорско�
преподавательского состава и всего коллектива, посвященая
главной задаче – подготовке высококвалифицированных
профессионалов, активных граждан России, хорошо
воспитанных и высококультурных авиационных специалистов,
для которых будущее авиации и судьба России не абстрактные
понятия, а дело всей жизни!

16 декабря 2022 года представители нашего Университета
приняли участие в юбилейной XXV Санкт�Петербургской
ассамблее молодых ученых и специалистов (далее –
Ассамблея). Мероприятие проходило в Санкт�Петербургском
горном университете.

Перед началом награждения участники Ассамблеи могли
познакомиться с разработками студентов различных вузов.
Центр экспериментальной аэродинамики нашего Университета
также представил свои разработки. Были выставлены модели
экраноплана, универсального транспортного средства «Белый
лебедь», а также летающего крыла. Помимо этого, каждый
желающий мог попробовать себя в роли пилота и поуправлять
различными воздушными судами на симуляторе, который
используют ребята для своих тренировок. Примечательно, что
именно наш стенд Центра экспериментальной аэродинамики
был показан в репортаже с Ассамблеи на ряде новостных
телеканалов.

Собравшихся приветствовали председатель Законо�
дательного собрания Санкт�Петербурга Александр
Бельский, вице�губернатор Владимир Княгинин,
председатель Совета ректоров города и области Алексей
Демидов.

Награждал стипендиатов Правительства Санкт�
Петербурга и победителей конкурсов грантов вице�
губернатор Владимир Николаевич Княгинин, который
отметил, что в зале присутствуют не только молодые
ученые и специалисты, но и уже состоявшиеся в
профессиональной сфере руководители научных и
образовательных организаций города – научная элита
нашей страны, которые приехали, чтобы отчасти отдать
долг внимания и уважения, которые когда�то получали,
будучи молодыми исследователями. «Находясь в самом начале
пути, важно помнить о том, что у науки и профессионального
развития нет пределов и ограничителей, кроме личностных
возможностей. Выбирая карьеру исследователя, продолжайте
двигаться вперед, а мы обязательно поможем вам в это важном
не только для вас, но и для нашего города и всей нашей страны
деле», � подчеркнул вице�губернатор.

Ректор Санкт�Петербургского горного университета
Владимир Стефанович Литвиненко отметил: «Хочу поздравить
участников от лица всех присутствующих ректоров в зале.
Надеюсь, что такие ассамблеи будут продолжаться. Наука –
вещь философская. Ее понимать – значит ей заниматься».

Победителями конкурса грантов Санкт�Петербурга для
студентов и аспирантов вузов, расположенных на территории
СПб в 2022 году от нашего Университета стали студентка
4 курса ФУВТ по направлению подготовки «Техносферная
безопасность» Любарская Ксения, студентка 4 курса ГФ по
направлению подготовки «Сервис» Шеварева Елена, студент

4 курса ФАИТОП по направлению подготовки «Организация
аэропортовой деятельности» Кичигин Максим, выпускник
ФАИТОП Кривлев Константин, аспирант СПБГУ ГА Измайлов
Амир, аспирантка СПбГУ ГА Каребчик Анастасия.

Победителем конкурса субсидий молодым ученым, молодым
кандидатам наук вузов, отраслевых и академических
институтов от СПбГУ ГА стал старший преподаватель кафедры
N 24 «Авиационной техники и диагностики» Искандер Давыдов.

Ректор СПбГУ ГА Юрий Юрьевич Михальчевский, а также
и проректор по научной и инновационной работе СПбГУ ГА
Геннадий Александрович Костин поздравили наших ребят с
достойными результатами. Юрий Юрьевич пообщался со
студентами из Центра экспериментальной аэродинамики.
Ректор дал им свои рекомендации и посоветовал методические
материалы и литературу, в которой ребята могут найти не
только ответы на свои вопросы, но и вдохновение.

Екатерина Воронина, наш корреспондент

Îêîí÷àíèå. Íà÷àëî íà ñòð. 1

Ректор Санкт�Петербургского государственного университета  гражданской авиации
имени Главного маршала авиации А.А. Новикова
Юрий Юрьевич Михальчевский
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Êðàñíîÿðñêèé ôèëèàë ãîòîâèò
ñïåöèàëèñòîâ ïî ïðîãðàììå ñðåäíåãî
ïðîôåññèîíàëüíîãî îáðàçîâàíèÿ äëÿ
àâèàêîìïàíèé è àýðîïîðòîâ Ðîññèè,
äåëàÿ àêöåíò íà Ñèáèðü, ßêóòèþ è
Äàëüíèé Âîñòîê.

Ìíîãèå íàøè âûïóñêíèêè ïðîäîë-
æàþò îáó÷åíèå â âûñøèõ ó÷åáíûõ
çàâåäåíèÿõ è óñïåøíî ïðîäâèãàþòñÿ ïî
ñëóæåáíîé ëåñòíèöå. Â íàñòîÿùåå
âðåìÿ âûïóñêíèêè Êðàñíîÿðñêîãî
ôèëèàëà çàíèìàþò ðóêîâîäÿùèå
äîëæíîñòè â ñòðóêòóðàõ Ðîñàâèàöèè
ãîðîäà Êðàñíîÿðñêà.

Ïðåïîäàâàòåëè è ñòóäåíòû Êðàñíî-
ÿðñêîãî ôèëèàëà òðàäèöèîííî ïðèíè-
ìàþò ó÷àñòèå â åæåãîäíûõ íàó÷íî-
ïðàêòè÷åñêèõ êîíôåðåíöèÿõ è ñåìèíà-
ðàõ. Òàê, ñòóäåíòû ôàêóëüòåòà «Óïðàâ-
ëåíèå äâèæåíèåì âîçäóøíîãî òðàíñ-
ïîðòà» ó÷àñòâîâàëè â Ìåæäóíàðîäíîé
íàó÷íî-ïðàêòè÷åñêîé êîíôåðåíöèè,
ïîñâÿùåííîé ïàìÿòè ãåíåðàëüíîãî
êîíñòðóêòîðà ðàêåòíî-êîñìè÷åñêèõ
ñèñòåì àêàäåìèêà Ì.Ô. Ðåøåòíåâà

«Ðåøåòíåâñêèå ÷òåíèÿ», íà êîòîðîé îíè
âûñòóïèëè â ñåêöèè ¹ 3 «Òåõíè÷åñêèå
ïðîåêòû» ñ äîêëàäîì è ïðåçåíòàöèåé
ïî òåìå «Îðíèòîëîãè÷åñêîå îáåñïå÷å-
íèå ïîëåòîâ».

Â íîÿáðå 2022 ãîäà ñòóäåíò ôàêóëü-
òåòà «Ëåòíàÿ ýêñïëóàòàöèÿ ëåòàòåëüíûõ
àïïàðàòîâ» È.À. Ìèõàëüêåâè÷ ïðèíÿë
çàî÷íîå ó÷àñòèå â Ìåæäóíàðîäíîé
íàó÷íî-ïðàêòè÷åñêîé êîíôåðåíöèè
«Àâèàöèÿ: èñòîðèÿ, ñîâðåìåííîñòü,
ïåðñïåêòèâû  ðàçâèòèÿ» (Áåëîðóññêàÿ
ãîñóäàðñòâåííàÿ àêàäåìèÿ àâèàöèè) ñ
äîêëàäîì «Ïðîåêò À.Ô.  Ìîæàéñêîãî â
îòå÷åñòâåííîé èñòîðèîãðàôèè: îñíîâ-
íûå äèñêóññèîííûå àñïåêòû èçó÷åíèÿ».

Íà áàçå Êðàñíîÿðñêîãî ôèëèàëà
ïðîâîäÿòñÿ ðåãèîíàëüíûå ýòàïû
Îòêðûòîãî ÷åìïèîíàòà «Ìîëîäûå
ïðîôåññèîíàëû» (WorldSkills Russia)
äëÿ îáó÷àþùèõñÿ ïî ïðîãðàììàì
ñðåäíåãî ïðîôåññèîíàëüíîãî îáðàçî-
âàíèÿ ïîäãîòîâêè ñïåöèàëèñòîâ
ñðåäíåãî çâåíà. Ñîðåâíîâàíèÿ ïðîõîäÿò
ïî êîìïåòåíöèè R16 «Ñåðâèñ íà
âîçäóøíîì òðàíñïîðòå». Ó÷àñòíèêè
÷åìïèîíàòà – ñòóäåíòû ôàêóëüòåòà
«Îðãàíèçàöèÿ ïåðåâîçîê è óïðàâëåíèÿ
íà òðàíñïîðòå» ïîñòîÿííî ïîêàçûâàþò
õîðîøèå çíàíèÿ è óâåðåííûå íàâûêè,
íàãðàæäàþòñÿ ãðàìîòàìè. Îðãàíèçàöèÿ
è ïîäãîòîâêà ê ÷åìïèîíàòó îñóùåñòâ-
ëÿåòñÿ ïîä ðóêîâîäñòâîì è. î. äåêàíà
ôàêóëüòåòà Ë.È. Áèðþêîâîé è ïðåïîäà-
âàòåëÿ Ì.Ð. Òèñêîâîé.

Äëÿ ïîâûøåíèÿ ïåäàãîãè÷åñêîãî
ìàñòåðñòâà è ñîâåðøåíñòâîâàíèÿ
ìåòîäèêè ïðåïîäàâàíèÿ â ôèëèàëå
áîëüøîå âíèìàíèå óäåëÿåòñÿ ïîäãî-
òîâêå êàäðîâ âûñøåé êâàëèôèêàöèè:
ïðåïîäàâàòåëü Ãîðáà÷åâà È.È. ïðîøëà
îáó÷åíèå ïî ïðîãðàììå ïîäãîòîâêè
«Ïîâûøåíèå êâàëèôèêàöèè ðåéòåðîâ-
ýêçàìåíàòîðîâ äëÿ îïðåäåëåíèÿ óðîâíÿ
âëàäåíèÿ àâèàöèîííûì àíãëèéñêèì
ÿçûêîì ïî øêàëå ÈÊÀÎ»; â 2021 ãîäó
ïðåïîäàâàòåëü Òèñêîâà Ì.Ð. ïîëó÷èëà

Ирина Федоровна ЛАЛЕТИНА,
директор Красноярского филиала им. В.С. Молокова ФГБОУ ВО СПбГУ ГА
имени Главного маршала авиации А.А. Новикова

ñâèäåòåëüñòâî ýêñïåðòà íà ïðàâî
ïðîâåäåíèÿ ÷åìïèîíàòîâ ïî ñòàí-
äàðòàì WorldSkills â ðàìêàõ ñâîåãî
ðåãèîíà.

Âàæíåéøåé ñîñòàâíîé ÷àñòüþ
àâèàöèîííîãî îáðàçîâàíèÿ ÿâëÿåòñÿ
ïàòðèîòè÷åñêîå âîñïèòàíèå ìîëîäåæè.
Òàê, â àïðåëå 2022 ãîäà â ðàìêàõ Äíÿ
åäèíûõ äåéñòâèé íà ôàêóëüòåòå ÎÏèÓÏ
áûëà ïðîâåäåíà êîíôåðåíöèÿ «Áåç
ñðîêà äàâíîñòè», ïîñâÿùåííàÿ ïàìÿòè
âñåõ ïàâøèõ â áîðüáå ñ ôàøèçìîì è
æåðòâàì ãåíîöèäà.

Â îêòÿáðå 2022 ãîäà ñòóäåíòû
ôàêóëüòåòîâ ÓÄÂÒ è ÒÝÒÐÝÎ îçíà-
êîìèëèñü ñ ýêñïîçèöèåé âûñòàâêè,
ïîñâÿùåííîé 100-ëåòèþ ÎÊÁ  Òóïîëåâà,
à òàêæå ïîñåòèëè ïîêàç ôèëüìà «Íåáåñ-
íàÿ Ëèëèÿ» (ïîñâÿùåííûé ëåò÷èöå-
àñó Ëèäèè Ëèòâÿê, óíè÷òîæèâøåé
13 íåìåöêèõ ñàìîëåòîâ â 1942-1943 ãã.)

Ñòóäåíòû ó÷àñòâóþò â êðóïíåéøèõ
ìåðîïðèÿòèÿõ èñòîðèêî-êðàåâåä-
÷åñêîãî õàðàêòåðà ðåãèîíàëüíîãî è
ãîðîäñêîãî çíà÷åíèÿ.  Â íîÿáðå 2022
ãîäà íàøè ó÷àùèåñÿ ïîä ðóêîâîäñòâîì
äèðåêòîðà ìóçåÿ Êðàñíîÿðñêîãî
ôèëèàëà À.Ã. Åëèçîâà ïðèíÿëè ó÷àñòèå
â Íåäåëå ïàìÿòè òðàññû «Àëÿñêà-
Ñèáèðü».

Îñíîâíûå çàäà÷è  Êðàñíîÿðñêîãî
ôèëèàëà íà  áëèæàéøóþ  ïåðñïåêòèâó –
óäîâëåòâîðåíèå âîçðàñòàþùèõ ïîòðåá-
íîñòåé àâèàöèîííûõ êîìïàíèé è ôèëèà-
ëîâ Ãîñêîðïîðàöèè ïî ÎðÂÄ Ñèáèðè,
ðàéîíîâ Êðàéíåãî Ñåâåðà, Äàëüíåãî
Âîñòîêà, Ñàõàëèíà è Êàì÷àòêè â àâèà-

Êðàñíîÿðñêèé ôèëèàë èì. Â.Ñ. Ìîëîêîâà ÑÏáÃÓ ÃÀ

Õàáàðîâñêèé ôèëèàë èì. Á.Ã. Åçåðñêîãî ÑÏáÃÓ ÃÀ
Дмитрий Владимирович КАРТЕЛЕВ,
директор Хабаровского филиала им. Б.Г. Езерского ФГБОУ ВО СПбГУ ГА
имени Главного маршала авиации А.А. Новикова

Â íàñòîÿùåå âðåìÿ â Õàáàðîâñêîì
ôèëèàëå ðåàëèçóþòñÿ îñíîâíûå
îáðàçîâàòåëüíûå ïðîãðàììû ñðåäíåãî
ïðîôåññèîíàëüíîãî îáðàçîâàíèÿ –
ïðîãðàììû ïîäãîòîâêè ñïåöèàëèñòîâ
ñðåäíåãî çâåíà ïî î÷íîé è çàî÷íîé
ôîðìàõ îáó÷åíèÿ 23.02.01 Îðãàíèçà-
öèÿ ïåðåâîçîê è óïðàâëåíèå íà
òðàíñïîðòå (ïî âèäàì) è 25.02.05
Óïðàâëåíèå äâèæåíèåì âîçäóøíîãî
òðàíñïîðòà.

Îñîáåííîñòè ïîäãîòîâêè ñïåöèà-
ëèñòîâ êàê ïî îðãàíèçàöèè ïåðåâîçîê
íà âîçäóøíîì òðàíñïîðòå, òàê è
óïðàâëåíèÿ äâèæåíèåì âîçäóøíîãî
òðàíñïîðòà ïðåäïîëàãàþò «ñêâîçíîå»
îáó÷åíèå ñ èñïîëüçîâàíèåì ïðàêòèêî-
îðèåíòèðîâàííîãî ïîäõîäà. Ñ ýòîé öåëüþ
äëÿ ïîâûøåíèÿ êà÷åñòâà ïîäãîòîâêè â
ðàìêàõ âçàèìîäåéñòâèÿ ñ ôèëèàëîì
«Àýðîíàâèãàöèÿ Äàëüíåãî Âîñòîêà»
ÔÃÓÏ «Ãîñêîðïîðàöèÿ ïî ÎðÂÄ», ÀÎ
«Õàáàðîâñêèé àýðîïîðò» è ÀÎ
«Ìåæäóíàðîäíûé àýðîïîðò Õàáàðîâñê»
àêòèâíî ïðèâëåêàþòñÿ  âûñîêîêâàëèôè-
öèðîâàííûå ñïåöèàëèñòû ñ ïðîèçâîä-
ñòâà, ïðîâîäèòñÿ ó÷åáíàÿ è ïðîèçâîä-

ñòâåííàÿ ïðàêòèêà ñ öåëüþ ïîñòåïåí-
íîãî ïåðåõîäà îò ó÷åáíîãî ïðîöåññà ê
ïðîèçâîäñòâåííîìó.

Ñåãîäíÿ ó íàñ îáó÷àåòñÿ 354
ñòóäåíòà. Âñåãî Õàáàðîâñêèì ôèëèàëîì
ñ 2001 ïî 2022 ãîä âûïóùåíî áîëåå
1600 ñïåöèàëèñòîâ, èç íèõ 230 – ïî
ñïåöèàëüíîñòè «Óïðàâëåíèå äâèæåíèåì
âîçäóøíîãî òðàíñïîðòà».

Â èþíå 2017 ãîäà ê Óíèâåðñèòåòó
ãðàæäàíñêîé àâèàöèè íà áàçå
Õàáàðîâñêîãî ôèëèàëà áûëî ïðèñî-
åäèíåíî ÔÃÁÎÓ «Äàëüíåâîñòî÷íûé
öåíòð ïîäãîòîâêè àâèàöèîííîãî
ïåðñîíàëà» (ðàíåå: 16-é ó÷åáíî-
òðåíèðîâî÷íûé îòðÿä – ÓÒÎ-16, ÓÒÖ
ÄÂÓ ÃÀ, Äàëüíåâîñòî÷íûé öåíòð
ïîäãîòîâêè àâèàöèîííîãî ïåðñîíàëà
(ÃÏ ÄÂ ÖÏÀÏ, ÔÃÓÏ ÄÂ ÖÏÀÏ, ÔÃÁÎÓ
ÄÂ ÖÏÀÏ). Õàáàðîâñêèé ôèëèàë áûë
óñïåøíî «âñòðîåí» â äåéñòâóþùóþ â
Óíèâåðñèòåòå ñèñòåìó íåïðåðûâíîé
ïðîôåññèîíàëüíîé ïîäãîòîâêè àâèàöèîí-
íîãî ïåðñîíàëà â ñîîòâåòñòâèè ñ òðåáî-
âàíèÿìè ÔÀÏ 289 è ñåðòèôèêàòà ÀÓÖ.

Свою историю Хабаровский филиал им.
Б.Г. Езерского ФГБОУ ВО СПбГУ ГА им.
Главного маршала авиации А.А. Новикова
ведет с декабря 1998 года, когда приказом
директора Федеральной авиационной службы
России от 25.12.1998 года № 368 на базе
Дальневосточного центра подготовки авиаци6
онного персонала был создан Хабаровский
филиал Красноярского авиационного техни6
ческого колледжа. Необходимость открытия
филиала была вызвана острой нехваткой
кадров в области управления перевозок на
воздушном транспорте для нужд аэропортовых
комплексов городов Дальнего Востока:
Хабаровска, Владивостока, Южно6Сахалинска,
Благовещенска, Николаевска6на6Амуре и др.
В сентябре 1999 года был осуществлен первый
набор студентов, а 2001 году состоялся первый
выпуск специалистов в области перевозок,
безопасности полетов, авиационной
безопасности – 41 человек.

Возрастающая потребность в
диспетчерском составе послужила
«драйвером» для открытия набора в 2004 году
на специальность по управлению движением
воздушного транспорта. В 2007 году состоялся
первый выпуск диспетчеров УВД.

В 2008 году в целях формирования в
Российской Федерации вертикально6
интегрированных комплексов по подготовке
кадров для гражданской авиации, Хабаровский
филиал Красноярского авиационного
технического колледжа был присоединен к
ФГБОУ ВПО «Санкт6Петербургский
государственный университет гражданской
авиации» с образованием обособленного
структурного подразделения – филиала
Университета.

В 2022 году учебное заведение было
переименовано в Хабаровский филиал имени
Б.Г. Езерского ФГБОУ ВО «Санкт6
Петербургский государственный университет
гражданской авиации имени Главного
маршала авиации А.А. Новикова».

Приказом Министра гражданской
авиации СССР № 150 от 04 августа 1981 года,
01 сентября 1981 года для удовлетворения
возросшей потребности предприятий
гражданской авиации Сибири и Дальнего
Востока, было организовано Красноярское
авиационное техническое училище граждан6
ской авиации (КАТУ ГА) с местом базирования
в аэропорту Красноярск, которое затем было
преобразовано в федеральное государствен6
ное образовательное учреждение среднего
профессионального образования «Красно6
ярский авиационный технический колледж
гражданской авиации».

21 декабря 2009 года на базе  ФГОУ СПО
«Красноярский авиационный технический
колледж гражданской авиации» был создан
Красноярский филиал Федерального госу6
дарственного образовательного учреждения
высшего профессионального образования
«Санкт6Петербургский государственный
университет гражданской авиации», который
является одним из старейших учебных
заведений в области подготовки авиационных
специалистов. Осенью 2021 года филиал
отметил свой 406летний юбилей.

В 2022 году Красноярский филиал ФГБОУ
ВО СПбГУ ГА получил имя Героя Советского
Союза В.С. Молокова. Это событие является
предметом особой гордости. Имя Василия
Сергеевича Молокова навеки вписано в
историю Отечественной авиации, с его
деятельностью связаны героические страницы
освоения Севера и Арктики. В апреле 1934
года В.С. Молоков совершил 9 полетов на
дрейфующую льдину, спасая попавших в
ледовый плен полярников6челюскинцев –
экипаж парохода «Семен Челюскин». За свой
подвиг 20 апреля 1934 года он получил звание
Героя Советского Союза. Подвиги
прославленного летчика – пример для
молодежи, наших будущих специалистов

Всего с 2009 года по 2022 год
Красноярский филиал выпустил 3839
специалистов. В настоящее время в
Красноярском филиале работают  5 почетных
работников СПО, 13 отличников Воздушного
транспорта, 4 кандидата наук.

Александр Елизов,
директор музея Красноярского филиала

им. В.С. Молокова СПбГУ ГА

öèîííûõ ñïåöèàëèñòàõ âûñîêîé êâàëè-
ôèêàöèè ñðåäíåãî óðîâíÿ ïîäãîòîâêè;
ïîâûøåíèå êà÷åñòâà ïîäãîòîâêè è
ïðîôåññèîíàëüíîé íàäåæíîñòè àâèà-
öèîííûõ ñïåöèàëèñòîâ.

Äëÿ äîñòèæåíèÿ ïîñòàâëåííûõ öåëåé
ïëàíèðóåòñÿ ðåàëèçîâàòü íà áàçå Êðàñ-
íîÿðñêîãî ôèëèàëà åäèíóþ ñèñòåìó
ïîäãîòîâêè, ïåðåïîäãîòîâêè è ïîâûøå-
íèÿ êâàëèôèêàöèè àâèàöèîííûõ
ñïåöèàëèñòîâ ïî ïðîôåññèîíàëüíûì
îáðàçîâàòåëüíûì ïðîãðàììàì ÑÏÎ;
îðãàíèçîâàòü òåñíîå âçàèìîäåéñòâèå
ñ àâèàöèîííûìè êîìïàíèÿìè è
ôèëèàëàìè Ãîñêîðïîðàöèè ïî ÎðÂÄ
ðåãèîíà è îðãàíàìè èñïîëíèòåëüíîé
âëàñòè ïðè ðåøåíèè ïðîáëåì â îáëàñòè
àâèàöèîííîãî îáðàçîâàíèÿ, íàóêè è
èííîâàöèîííîé äåÿòåëüíîñòè; íàëàäèòü
åäèíóþ èíôîðìàöèîííóþ ñðåäó äëÿ
îáåñïå÷åíèÿ îáðàçîâàòåëüíîé, íàó÷íîé
è èííîâàöèîííîé äåÿòåëüíîñòè; ñîçäàòü
ðàçâèòóþ èíôðàñòðóêòóðó ñîâðåìåííîé
ó÷åáíî-ëàáîðàòîðíîé, ìàòåðèàëüíî-
òåõíè÷åñêîé, òðåíàæåðíîé è ýêñïåðè-
ìåíòàëüíîé áàçû äëÿ ïîäãîòîâêè
àâèàöèîííûõ ñïåöèàëèñòîâ âûñîêîé
êâàëèôèêàöèè äëÿ ðåãèîíàëüíîãî
ðûíêà òðóäà; âçàèìîäåéñòâîâàòü ñ
ïîòåíöèàëüíûìè ðàáîòîäàòåëÿìè äëÿ
ïîâûøåíèÿ ïðîöåíòà òðóäîóñòðîéñòâà.

Ïðè ýòîì îñíîâíûìè çàäà÷àìè,
êîòîðûå ñòàâÿòñÿ ïðè ðåàëèçàöèè
âçàèìîâûãîäíîãî ñîòðóäíè÷åñòâà,
ÿâëÿþòñÿ: îáåñïå÷åíèå òðóäîóñò-
ðîéñòâà âûïóñêíèêîâ Õàáàðîâñêîãî
ôèëèàëà, ñîâìåñòíàÿ ðåàëèçàöèÿ è
ðåñóðñíàÿ ïîääåðæêà îáðàçîâàòåëüíûõ
ïðîãðàìì è ó÷åáíî-ïðîèçâîäñòâåííûõ
ïðàêòèê îáó÷àþùèõñÿ, ñîâìåñòíàÿ
ðàçðàáîòêà ñîäåðæàíèÿ, èíôîðìàöè-
îííî-ìåòîäè÷åñêîãî è ìàòåðèàëüíî-
òåõíè÷åñêîãî îáåñïå÷åíèÿ îñíîâíûõ è
äîïîëíèòåëüíûõ îáðàçîâàòåëüíûõ
ïðîãðàìì, îöåíêà êà÷åñòâà îáðàçîâà-
òåëüíûõ ïðîãðàìì è êà÷åñòâà ïîäãî-
òîâêè âûïóñêíèêîâ, ïðèâëå÷åíèå
ñòóäåíòîâ ê ðåàëüíîé ïðîåêòíîé è
èññëåäîâàòåëüñêîé äåÿòåëüíîñòè,
âíåäðåíèå îáðàçîâàòåëüíîé òåõíîëîãèè
«Îáó÷åíèå ÷åðåç èññëåäîâàòåëüñêèå
ïðîåêòû».

ÝÊÑÊÓÐÑ Â ÈÑÒÎÐÈÞ

ÝÊÑÊÓÐÑ Â ÈÑÒÎÐÈÞ

Òðåíàæåðíûé öåíòð ôèëèàëà
âêëþ÷àåò òðåíàæåðíûå
óñòðîéñòâà èìèòàöèè ïîëåòà ÊÒÂ
Ìè-8Ò, Ìè-8ÌÒÂ, ÊÒÑ Àí-26Á è
óñòàíîâëåííûé â åäèíñòâåííîì
ýêçåìïëÿðå ÊÒÂ Êà-32.

Íà äåêàáðü 2022 ãîäà â
ðàìêàõ âåðòèêàëüíî èíòåãðèðî-
âàííîãî îáðàçîâàòåëüíîãî êîìï-
ëåêñà â Õàáàðîâñêîì ôèëèàëå
áûëî ðåàëèçîâàíî îáó÷åíèå ïî
62 ïðîãðàììàì äîïîëíèòåëüíîãî
ïðîôåññèîíàëüíîãî îáðàçîâàíèÿ
àâèàöèîííîãî ïåðñîíàëà. Ïî
ïðîãðàììàì ïåðåïîäãîòîâêè
(âåðòîëåòû) – áîëåå 150 ÷åëîâåê,
ïî ïðîãðàììàì ïîâûøåíèÿ
êâàëèôèêàöèè â ðàìêàõ åæåãîäíîé
òåîðåòè÷åñêîé ïîäãîòîâêè ÷ëåíîâ
ëåòíîãî ýêèïàæà ñàìîëåòîâ è âåðòî-
ëåòîâ – áîëüøå 1000 ÷åëîâåê, ïî
ïðîãðàììàì ïîâûøåíèÿ  êâàëèôè-
êàöèè íåàâèàöèîííîãî ïåðñîíàëà –
áîëåå 2800 ÷åëîâåê, ïî ïðîãðàììàì
òðåíàæåðíîé ïîäãîòîâêè – áîëåå 2500
÷ëåíîâ ëåòíûõ ýêèïàæåé.

Äåéñòâóÿ â ðàìêàõ ñòðàòåãè÷åñêîé
ïðîãðàììû ðàçâèòèÿ Óíèâåðñèòåòà
ãðàæäàíñêîé àâèàöèè, Õàáàðîâñêèé
ôèëèàë âåäåò ïîñòîÿííóþ ðàáîòó ïî
óãëóáëåíèþ ïðîèçâîäñòâåííûõ è íàó÷-
íûõ ñâÿçåé ñ ôèëèàëàìè ÔÃÓÏ «Ãîñêîðïî-
ðàöèÿ ïî ÎðÂÄ», àýðîïîðòîâûìè
êîìïëåêñàìè Õàáàðîâñêîãî êðàÿ è
Äàëüíåâîñòî÷íîãî ôåäåðàëüíîãî îêðóãà
â öåëÿõ îáåñïå÷åíèÿ íåïðåðûâíîé
ïðîôåññèîíàëüíîé ïîäãîòîâêè è
ñîâåðøåíñòâîâàíèÿ ïðîôåññèîíàëü-
íûõ êîìïåòåíöèé.



Датой рождения авиатранспортной инфра�
структуры Магаданской области можно счи�
тать ноябрь 1931 года, когда был создан Госу�
дарственный трест по дорожному и промыш�
ленному строительству в районе Верхней Ко�
лымы – «Дальстрой», на который была возло�
жена задача в кратчайшие сроки начать строи�
тельство дорог, морских, воздушных портов и
населенных пунктов. В 1932 г. Совет Труда и
Обороны принял постановление о введении
регулярного воздушного сообщения с прииска�
ми треста «Дальстрой» и началось строитель�
ство местных аэродромов для самолетов типа У�2.

На берегу бухты Нагаева построили городок
для авиаторов, где разместился штаб авиаотряда
с гостиницей для экипажей, транзитных рей�
сов и ремонтные мастерские. В берег бухты
выше приливной волны вбили стальные сваи
для крепления самолетов, и аэродром был го�
тов. Сейчас между бухтой Нагаева и бухтой
Гертнера расположен город Магадан.

В 1934 г. Дальстрой получил первые 4 само�
лета (П�5 и С�1) и 5 января 1935 г. летчик Дмит�
рий Николаевич Тарасов и штурман Михаил
Дмитриевич Меньшиков опробовали один из
самолетов в воздухе. 28 марта Тарасов на само�
лете П�5 вылетел на выполнение задания по
маршруту Магадан – Хабаровск.  Так началась
история магаданской авиации.

В  феврале 1938 г. пилоты Маламуж и Шаханов
на самолете авиаотряда Дальстроя КР�6А (МП�6)
Х�111 совершили рейс Магадан – Хабаровск
– Магадан. Они вылетели 14 февраля и нахо�
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Первый пилот у республики появился рань�
ше гражданской авиации. Уроженец Усть�Ухты
Петр Истомин летал на гидроплане во времена
гражданской войны, сражаясь за красноармей�
цев. Именно в честь Петра Истомина названы
воздушные ворота республики – аэропорт
Сыктывкара, имеющий статус международного
аэропорта федерального значения.

История авиации в Республике Коми начи�
нается в 1925 году, когда на реке Сысоле близ
Усть�Сысольска (ныне Сыктывкар) совершил
посадку первый агитационный самолет�гидро�
план под названием «Смычка города с дерев�
ней». И только через пять лет в республике слу�
чился новый полет.

5 февраля 1930 года в Усть�Сысольске на
льду реки Сысолы совершил посадку первый
самолет «Дорнье�Комета» общества «Добролет»
с пассажирами, выполнивший первый рейс по
авиамаршруту Архангельск – Котлас – Усть�
Сысольск, который уже в 1936 году стал регу�
лярным. Тогда же, в середине 30�х появилось
первое летное поле и стали открываться воз�
душные сообщения с близлежащими населен�
ными пунктами.

В 40�х Сыктывкарское летное подразделение
стало постоянно обслуживать местные воздуш�
ные линии в Ухту, Усть�Цильму, Ижму, Усть�
Усу, Кожву, Усть�Кулом, Троицко�Печорск,
Объячево, Княжпогост, Киров, Котлас и Архан�
гельск. В 1948 году на самолете Ли�2 был совер�
шен первый пассажирский рейс по маршруту
Москва – Горький – Сыктывкар – Воркута.

Первый полет над Новониколаевском состо�
ялся 28 августа 1911 года, всего через семь лет
после первого в мире полета. По данным архива
Новосибирской области, пилотом аэроплана
«Фарман» был 32�летний Яков Седов, который
проводил воздухоплавательное шоу в рамках
пропагандистского турне по Сибири и Дальнему
Востоку.

«К аэроплану подходит коренастый кругло�
лицый человек в сером комбинезоне, пробко�
вом шлеме и кожаных перчатках, легко взби�
рается на сиденье и, запустив мотор, взлетает
под крики и дружное «ура» присутствующих.
Описав над ипподромом несколько кругов на
высоте 15�20 метров, авиатор приземлился.
Повторный полет – на этот раз в сторону Оби –
продолжался шесть минут. На следующий день
пилот покружил над городом, его улицами и
домами...» � так описывала событие газета
«Обский вестник».

В марте 1917 года жители Новониколаевска
впервые наблюдали, как в небо поднялся само�
лет, созданный здесь же. Машину спроектиро�
вал перебравшийся в город томский студент
Михаил Попов.

До создания аэродрома, по данным историка
Игоря Маранина, в начале XX века на перекре�
стке современных улиц Гоголя и Ипподромской
находился ипподром, который просуществовал
почти 50 лет и использовался как площадка для
авиаторов.

Долгое время, с момента основания в 1929
году и вплоть до 1957 года первым и единстен�
ным аэропортом Новосибирска  был аэропорт
«Северный», который ныне используется как
посадочная площадка для вертолетов.

Истоки зарождения гражданской авиации
Камчатки приходятся на конец 20�х – начало
30�х годов. Камчатку посещали не только
«свои», но и иностранные пилоты, совершав�
шие перелеты как на полуостров, так и над ним.
В июле 1926 года в Петропавловск прибыл тепло�
ход «Ставрополь» с гидросамолетом на борту.
Известный летчик севера О. Кальвица совершил
на нем несколько агитационных полетов к по�
лярникам на остров Врангеля. В августе 1926 года
на Камчатку из Владивостока прилетел самолет
«Советский Север». 18 сентября 1929 года на
глади Авачинской бухты приводнился АНТ�4
Осоавиахима. 16 августа 1931 г. в Петропавлов�
Камчатском посадил гидросамолет американс�
кий летчик Чарльз Линдберг. Осенью 1933 года
за четверо суток был выполнен на Камчатку из
Владивостока рейс гидросамолета «Савойя�55».
Эти героические события стали предисловием
к созданию собственной камчатской авиации.

В 1939 году в селе Толмачёво под Новосибир�
ском разместили военную авиационную школу
пилотов ВВС Красной Армии, которая готовила
специалистов как для гражданской, так и для
военной авиации. С этого момента и началась
история одноименного аэропорта «Толмачёво».

Первый пассажирский рейс до Москвы был
выполнен из аэропорта «Толмачёво» летом 1957
года. Реактивный самолет Ту�104 доставил в
столицу 50 человек.

Первый большой аэровокзал открылся в
новосибирском аэропорту в 1963 году – спустя
шесть лет после начала работы предприятия. До
этого времени зал ожидания, где обслуживали
пассажиров, находился в здании командно�
диспетчерского пункта.

В 2004�2009 годах аэровокзальный комплекс
Толмачёво пережил масштабную реконструк�
цию и стал примерно таким, каким новосибир�
цы и гости города видят его сейчас.

Тимур Закорюкин, 121 уч. гр. ФЛЭ

дились в пути 22 летных часа. На самолете
доставлены три пассажира и свыше тонны
грузов, в том числе газеты и литература.

В 1938 г. было принято решение о строитель�
стве аэродрома на 13�ом км основной Колымс�
кой трассы, который был сдан в эксплуатацию
в начале февраля 1940 г. и получил название
«Магадан�13». В настоящее время здесь нахо�
дится база малой авиации.

24 февраля 1939 г. из Москвы в Магадан вы�
летели два самолета ПС�7 Дальстроя. Полет
продолжался 45 летных часов в труднейших
метеорологических условиях. Были совершены
посадки в Казани, Свердловске, Красноярске,
Иркутске, Якутске и в Магадане.

В годы Великой Отечественной войны авиа�
торы Дальстроя перевезли 19 680 пассажиров,
доставили горнякам, геологам, строителям и ры�
бакам 5 680 тонн грузов. Общий тоннаж пере�
возок составил 8 370 тонн.

В 1942 г. вступила в строй Особая воздушная
трасса АЛСИБ (Аляска – Чукотка – Колыма –
Сибирь – фронт) по перегонке самолетов из
США в СССР. Часть трассы проходила по тер�
ритории Колымы.

Тогда же в Сыктывкаре был
открыт первый аэровокзал
со штабом.

В 1959 году началась ре�
конструкция взлетно�поса�
дочной полосы и с 1960 года
на Ан�2 начали выполняться
регулярные рейсы в Москву
и другие города России.

В 1970�е годы было пост�
роено здание аэровокзала и

комплекс сооружений вокруг него. Начались
полеты на турбореактивных самолетах Ту�134,
а затем Як�40. Была удлинена взлетно�посадочная
полоса, ее длина составила 2500 метров. Аэро�
порт Сыктывкар стал восьмым аэропортом в
СССР, осуществляющим прием самолетов по
минимуму погоды первой международной
категории. В 1978 году был открыт пассажирский
павильон, соединенный переходом со старым
зданием аэропорта.

На республиканском рынке авиаперевозок
действуют авиакомпании «Комиавиатранс»,
«Аэрофлот», «ЮТэйр», «Нордавиа», «РусЛайн»
и «Россия». Сейчас на территории Республики
Коми функционируют аэропорты «Сыктывкар»,
«Воркута», «Ухта», «Печора», «Усинск», «Инта»
и «Усть�Цильма», которые входят в состав
«Комиавиатранс».

Авиация в Коми Республике стремительно
развивается. В связи с увеличением пассажиро�
потока, в аэропорту Сыктывкара планируется
построить второй пассажирский терминал.

Милена Жижева, 204 уч. гр. ФАИТОП

В начале марта 1954 г. открылось регулярное
воздушное сообщение по маршруту Москва –
Магадан. Авиарейсы совершались ежедневно
с аэродрома «Магадан�13» на самолете ИЛ�12.
Полет длился 48 часов.

В 60�70�е годы парк пополнился передовыми
типами машин, в том числе турбовинтовыми,
открылись новые воздушные трассы, которые
были оснащены современными средствами
навигации и радиолокации. В 1966 г. на базе
магаданской отдельной авиагруппы было обра�
зовано Магаданское управление гражданской
авиации.

С появлением на линиях Аэрофлота новых
турбовинтовых и реактивных самолетов, в 1960
году на 56�м км Колымской трассы в поселке
Сокол началось строительство нового аэродрома,
обеспечивающего полеты самолетов типа Ил�18
и Ан�12. В сентябре 1963 г. после завершения
строительства первой очереди взлетно�поса�
дочной полосы аэропорт «Магадан�56» начал
регулярно принимать авиалайнеры ИЛ�18, АН�10,
АН�12. Строительство аэропорта было заверше�
но в 1966 г., а 1 марта 1974 г. в поселке Сокол
открылся новый Магаданский аэровокзал, в ко�
тором могли разместиться 400 пассажиров.

С началом полетов современных магист�
ральных самолетов ИЛ�62 и ТУ�154 перелет по
маршруту Магадан – Москва длился чуть бо�
лее семи часов. Первый такой полет состоялся
13 декабря 1980 г. на самолете ИЛ�62.

Сегодня в Магаданской области активно
применяется и  малая авиация: в сельском хо�
зяйстве, при тушении пожаров, для оказания

экстренной медицинской помощи (санитарная
авиация), для осуществления аварийно�спаса�
тельных работ. Незаменимы здесь самолеты
АН�2, вертолеты МИ�8. Грузовые перевозки
осуществляются на самолетах АН�26, ИЛ�76.

Действующий международный аэропорт
Магадан носит имя выдающегося поэта Влади�
мира Высоцкого. На ВВП аэродрома регулярно
приземляются самолеты авиакомпаний «S7»,
«Россия», «ИрАеро», «Аврора», «Якутия», «СиЛА»,
«Камчатское Авиапредприятие», «Полярные
Авиалинии» и других авиаперевозчиков.

Ежедневно совершаются до 7 рейсов между
различными городами нашей страны и 3�4  рейса
между населенными пунктами региона. А на�
чиналось все с летающей лодки и скромного
гидроаэродрома в бухте Нагаева.

Роль воздушного флота – одного из основных
видов транспорта для Магаданской области
оценена по заслугам: в 1979 г. перед зданием
аэровокзала в поселке Сокол установлен на
постамент самолет Ан�12 с бортовым номером
11355 – один из первопроходцев северных
трасс.

Виктор Степанников, 122 уч.гр. ФЛЭ

Летом 1947 года вышел приказ Главного управ�
ления гражданского воздушного флота о выде�
лении ряда узловых аэропортов из состава
авиационных отрядов краев и областей.

С 01.01.1948 года Дальневосточное управление
гражданского воздушного флота стало само�
стоятельным авиапредприятием. Эта дата также
стала днем рождения аэропорта Петропавловск�
Камчатский (Елизово). В этом году сформиро�
вался коллектив авиапредприятия численностью
в 60 человек. В период с 1948 по 1955 годы раз�
вивалась производственная база аэропорта,
были построены первые производственные
здания, аэровокзал со столовой, котельная, ком�
мерческий склад. С 1955 по 1958 проводились
работы по развитию аэропорта.

С 1958 по 1963 годы началось масштабное
строительство комплекса аэропорта на новом
месте. Были сданы в эксплуатацию гостиница,
два жилых дома, производственное здание для
спецтранспорта, котельная, перрон и рулежная

дорожка. Завершилось строительство аэровок�
зала. Из аэропорта Халатырка были переведены
самолеты Ли�2 и создано летное подразделение.

В июле 1963 г. был создан Камчатский объе�
диненный авиаотряд, в который вошли все под�
разделения и аэропорты гражданской авиации
Камчатки. Были обеспечены регулярные полеты
новых самолетов Ту�104, Ан�10, Ил�18.

С 1963 по 1977 годы для эксплуатации само�
лета Як�40 в крупных населенных пунктах полу�
острова были подготовлены взлетно�посадочные
полосы. Были выполнены работы по строитель�

РАЗВИТИЕ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ В РЕГИОНАХ РОССИИ:
Новосибирск Республика Коми

Истомин Пётр Анисимович
(189261919).

Первый коми летчик.

Сибирские авиаторы в аэропорту
«Северный», 306е годы.

Магаданская область

Камчатский край

Самолет авиаотряда Дальстроя КР86А (МП86) СССР8Х111
в бухте аэродрома Нагаево, 26 февраля 1938 г.
Самолет авиаотряда Дальстроя КР86А (МП86) СССР8Х111
в бухте аэродрома Нагаево, 26 февраля 1938 г.

Первые  полеты.Первые  полеты.

ству взлетно�посадочной полосы для приема
самолетов Ил�62. Первый Ил�62 прилетел на
Камчатку в июне 1978 года.

В период с 1975 по 1979 год для обеспечения
межрегиональных перевозок была сформиро�
вана и работала эскадрилья самолетов Ил�18.

С 1978 по 1981 годы обучен летный состав
для обеспечения полетов самолетов Л�410, кото�
рые летали также и на остров Беринга.

В начале 1990�х предприятие сумело сохра�
нить целостность, получив статус государствен�
ного. В 1995 году аэропорт получил статус между�
народного. С 1 ноября 2016 года АО «Камчатс�
кое авиационное предприятие» стало акцио�
нерным обществом АО «Международный аэро�
порт Петропавловск�Камчатский (Елизово)».

В 2018 году аэропорт вошел в холдинг «Аэро�
порты Регионов», а 31 мая 2019 года ему при�
своено имя Витуса Беринга.

Семен Марьянинов, 122 уч. гр. ФЛЭ



Кострома – город в России на реке Волге,
основанный Юрием Долгоруким в 1152 году.
Город входит в состав туристического маршру�
та Золотое кольцо России и является важным
транспортным узлом.

6 ноября 1944 года первый самолет граждан�
ской авиации совершил посадку в Костроме и
остался здесь на постоянное базирование. Это
был По�2С, имеющий закрытую пассажирскую
кабину в отличие от обычного По�2, который
использовался как учебный. Первоначально
ПО�2 вмещал всего 3�х человек, пилота и 2�х
пассажиров, но его приспособили для перевозки
почты, груза и даже лежачих больных.

1 августа 1949 года Костромское авиазвено
было выделено в самостоятельное. Коллектив
будущего авиапредприятия складывался из
авиаторов военных лет. Самолеты По�2 стали
применяться для помощи сельскому хозяйству
области, осваивались маршруты почтового
кольца через Шарью, Парфеньево, Солигалич,
Кадый, Макарьев, Семеновское.

С 1954 началась эксплуатация самолетов
Ан�2 и начались рейсовые полеты в Москву,
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 ИСТОРИЧЕСКИЕ ИССЛЕДОВАНИЯ СТУДЕНТОВ

19 сентября 1910 г. в газете «Кубанский
курьер» появилось объявление о том, что в
аптекарском магазине продаются билеты на
полет авиатора Адама Мечеславовича Габер�
Влынского, который состоится на поле иппод�
рома в четыре с половиной часа дня. Пилот
заявлял, что попытается достигнуть высоты
300 м и продержаться в воздухе до получаса. При
этом он застраховал свою жизнь.

21 сентября 1910 г., в
17 часов, А.М. Габер�
Влынский совершил по�
лет на своем биплане
«Фарман�4». Пролетев
по прямой, развернулся,
обошел поле и плавно
спустился на землю.
Присутствующие апло�
дисментами встретили
первый полет в Екате�
ринодаре. А 25 сентября
состоялся второй полет.

Организатором этих
полетов выступил Вла�
димир Александрович
Лебедев, летчик, энту�
зиаст и промышленник
в области русского
авиастроения, открыв�
ший первую  пилотскую
школу в России.

История гражданской авиации Дальнего
Востока начинается в 1929 году. 30 мая состоя�
лось знаковое совещание инспекции Граждан�
ского воздушного флота, на которой было при�
нято судьбоносное решение о создании в реги�
оне Управления воздушных линий. Реализацию
доверили всероссийскому акционерному об�
ществу «Добролет». Новый орган начал функ�
ционировать 1 октября того же 1929 года. А в
декабре на Дальний Восток прибыл первый
гражданский борт – «Юнкерс» F�13. Маршрут
был проложен по трассе, которая должна была
связать Хабаровск с сахалинскими рыбными и
нефтяными промыслами.

9 января 1930 года был сделан первый рейс с
пассажирами по трассе Хабаровск – Нижняя
Тамбовка – Мариинск – Николаевск на Амуре –
Оха – Александровск. Экипаж в составе летчика
М. Водопьянова и бортмеханика Н. Аникина
завершил полет за восемь часов. Раньше, чтобы
добраться от регионального центра до Сахалина
требовались собачьи упряжки и 30�35 суток
времени.

В том же 1930 году, 16 января из краевого ис�
полнительного комитета следует запрос по со�
ответствующим управлениям, которым пред�
писывается подать свои предложения для вклю�
чения в пятилетний план по развитию граждан�
ской авиации на Дальнем Востоке. Первым по�
дает свои предложения краевая плановая ко�
миссия, где сообщает следующее: «Основной
базой стоянки воздушного флота, очевидно,
должен стать краевой центр Хабаровск. Среди
предложений были указаны к открытию такие
линии, как:

• Хабаровск – Кизи – Де�Кастри – Оха –
Александровск, которая могла бы связать центр
добычи нефти Оху, угольное месторождение
Сахалина Александровск и центр будущей
бумажно�целлюлозной промышленности Кизи�
Де Кастри с краевым центром, Хабаровском;

ществил экипаж пилота Владимира Константи�
новича Коккинаки и штурмана Александра
Матвеевича Бряндинского на самолете ЦКБ�30.

Второй рекордный перелет по маршруту
Москва – Керби (сегодня –село имени Полины
Осипенко, Хабаровский край) за 26 часов 29
минут совершил в сентябре уже женский эки�
паж в составе командира Валентины Степановны
Гризодубовой, второго пилота Полины Дени�
совны Осипенко и штурмана Марины Михай�
ловны Расковой на машине АНТ�37.

Перелеты героических экипажей доказали
саму возможность совершить рейс к берегам
Тихого океана без промежуточных посадок.

С 1948 года на линию Москва – Владивосток
встал Ил�12, а после него и более совершенный
Ил�14. Очень комфортный, а главное,
относительно быстрый самолет ознаменовал
начало перемен. Начиналось время реактивной
авиации. Ее гражданским первенцем в СССР
стал Ту�104. Использование новой техники
потребовало модернизации существующих
аэропортов, и в начале 50�х годов ключевые
для региона воздушные гавани Хабаровска и
Владивостока получают новые полосы с
искусственным покрытием вместо старого
грунтового. Повышалась и пропускная
способность терминалов.

В 1958 году состоялся первый
беспосадочный перелет из
Москвы во Владивосток на
Ту�114. В 60�70�х годах регулярно
появлялись новые крылатые
машины. Создание и массовое
производство Ту�154 и Ил�62
позволило связать Дальний Вос�
ток с множеством городов по
всему СССР.

В 1978 году из Хабаровска
выполнен первый международ�
ный вылет в Ниигату.  Аэрофлот
стал осуществлять вылеты в

Иваново, Горький, Вологодскую область. В это
же время шло активное сооружение аэропорта.
С 1957 года началась эксплуатация первого се�
рийного в СССР вертолета Ми�1. Вертолеты
взяли на себя санитарные рейсы, полеты по
охране лесов от пожаров, патрулирование дви�
жения плотов по рекам области, производство
аэрофотосъемки местности, оказание помощи
энергетики и связистам в устранении повреж�
дений линий. На маршруте Кострома – Москва
использовался самолет Ли�2. Это советский са�
молет средней дальности. Строился в СССР до
1953 года, широко эксплуатировался «Аэрофло�
том», был списан в середине 1970�х годов.

К 1962 году в отряде было уже 94 пилота. В
летнюю навигацию приходилось перевозить по
1300�1400 пассажиров в день. В 1968 году в Кос�
трому прилетел с первым пробным рейсом пер�
вый отечественный реактивный пассажирский
лайнер для линий малой протяженности Як�40.

• Хабаровск – Николаевск – Охотск –
Усть�Большерецк – Петропавловск�Камчатский,
которая могла бы обслуживать крупные рыбо�
промысловые пункты Охотского моря.

В 1932 году Далькрайплан рапортует край�
исполкому и крайкому партии о создании и
освоении авиалиний в первой пятилетке: «К на�
чалу 1933 года край имеет 5 регулярно эксплуа�
тируемых линий: Хабаровск – Оха; Александ�
ровск – Оха; Хабаровск – Александровск;
Бочкарево – Благовещенск; Владивосток –
Рухлово – Москва.

При этом отмечалось, что участок Владиво�
сток – Рухлово является частью магистрали
Москва – Владивосток, поэтому к этой линии
предъявляются повышенные требования. По
этой линии совершались как дневные, так и
ночные полеты, так как она была оборудована
вращающимися прожекторами – маяками,
служащими для указания направления полета
и месторасположения аэродрома. Указывалось,
что перелет Владивосток – Москва длится
всего 44 часа или 2 суток.

Возможность беспосадочного полета пока
что оставалась лишь уделом рекордсменов. В
1938 году были совершены два беспосадочных
перелета. Первый –по маршруту Москва –
Спасск�Дальний в июне за 24 часа 36 минут осу�

аэропорты Нагоя, Фукуока, Тояма, Сендай,
Хакодате (Япония), Пхеньян (КНДР), Сан�
Франциско, Анкордиж, Сиэтл (США), Сингапур,
Харбин (Китай). Серьезное внимание уделялось
и развитию местного сообщения. Особенно
этому способствовало появление ближнемаги�
стральных Як�40 и вертолетов Ми�8, которые
наряду с легендарными Ан�2 и Ан�24 на долгие
годы стали основой региональных перевозок.

Возрождение малой авиации на Дальнем
Востоке началось спустя четверть века после
развала СССР. Лучше всего сейчас обстоят дела
в Приморье, Хабаровском крае и Якутии. В сег�
менте региональных перевозок сейчас исполь�
зуются Ан�2, Ан�24 и Ан�26, DHC и Airbus. На
местных воздушных линиях также можно
встретить самолеты L�410 и вертолеты Ми�8.

За время своего существования гражданс�
кая авиация на Дальнем Востоке стала важней�
шим связующим звеном, без которого трудно
представить себе жизнь людей и экономику
региона. Несмотря на трудности, малая авиация
выжила и активно восстанавливается, а полеты
на большие расстояния стали неотъемлемой
частью жизни дальневосточников.

Дарина  Безлепкина, 120 уч. гр. ФЛЭ

Следующий полет в Екатеринодаре, выпол�
ненный на самолете «Блерио» в 1911 году пле�
мянником Льва Толстого Александром Кузь�
минским, был не таким красочным, ведь из�за
сильного ветра он продлился едва ли 5 минут.

Знаменательным является перелет первого
кубанского летчика�казака В.М. Ткачёва из
Киева в Екатеринодар (1320 верст) на самолете
марки «Ньюпор». Вылетев 2 октября из Киева
и приземляясь в Виннице, Бирзулах, Одессе,
Херсоне, Перекопе, Джанкое, Керчи, машина
перелетела через Керченский пролив. Призем�
лился летательный аппарат в Екатеринодаре 12
октября 1913 года.

Грянувшая Октябрьская революция 1917
года привела к перераспределению имеющихся
в царской армии аэропланов  по авиационным
отрядам белой гвардии в Ростове�на�Дону и
Екатеринодаре, Грузии и Армении.

 17 марта 2020 года 9�я Армия РККА овладела
Екатеринодаром. Противник потерял 30 само�
летов.

Следующей важной вехой в становлении и
развитии гражданской авиации Юга России
стало создание в 1934 году Азово�Черноморско�
Кавказского управления Гражданского воз�
душного флота, которое объединило все авиа�
ционные подразделения региона. В первые
годы гражданские летчики юга России успешно
помогали земледельцам уничтожать саранчу,
грызунов, и разносчиков инфекционных забо�
леваний.

Самым распространенным самолетом той
поры был У�2 (По�2) – самолет, созданный
Поликарповым в 1928�1929 годы. Данные само�
леты летали с аэродромов Сочи, Тихорецка, Бело�
реченска. 1 мая 1931 года в Краснодаре была от�
крыта школа гражданских летчиков, в которую
зачислили 21 рабочего.

Первым аэродромом гражданской авиации
Кубани стал Пашковский, образованный в 1932
году неподалеку от центральной усадьбы совхо�
за «Пашковский», где приземлились семь аэро�
планов У�2АП Общества борьбы с вредителями.

В 1934 базу переименовали и она стала на�
зываться 218 Пашковский авиаотряд спецпри�
менения ГВФ. Тогда же часть авиационной тех�
ники приспособили под пассажирские нужды
и начали производить регулярные пассажирс�
кие рейсы и почтовые перевозки. В день совер�
шалось до 40 посадок, летали в такие города, как
Сочи, Анапа, Майкоп, Белореченск, Тихорецк,
Темрюк.

В станице Пашковской на территории аэро�
дрома с весны 1935 года стала функциониро�
вать авиационная метеорологическая граждан�
ская станция.  К 1937 году авиаотряд насчитывал
около 60 самолетов. Ежегодно рос пассажиро�
поток и к началу 1941 года насчитывал 120�140
человек в день.

В военное время летный состав выполнял
поставленные руководством ВВС задачи. В 1941
году Краснодарский авиаотряд был преобразо�
ван в 3�ю авиационную эскадрилью особой се�

верокавказской авиагруппы. Самолеты были
переоборудованы под ночные полеты.

В марте 1943 года после освобождения Крас�
нодара создается авиазвено из вернувшихся и
переданных Грузинским управлением Граж�
данской авиации самолетов. Следом за этим
начинается восстановление аэропорта.

Сегодня, отметивший в декабре прошлого
года 90�летний юбилей международный аэро�
порт федерального значения Краснодар имени
Екатерины II – вновь на пороге перемен.

В конце февраля 2021 года на Международ�
ной архитектурно�строительной выставке
YugBuild�2021 был представлен проект нового
аэровокзального комплекса аэропорта Красно�
дара. Проектом было предусмотрено строи�
тельство нового аэровокзального комплекса и
объектов служебно�технической территории
аэропорта. Новый комплекс был спланирован
на 3,5 км восточнее от старого аэропорта.

Александр Новак, 121 уч. гр. ФЛЭ

Костромская область

Экипаж самолёта АНТ837 «Родина», 1938.
Слева направо: П.Д. Осипенко, В.С. Гризодубова, М.М. Раскова.
Экипаж самолёта АНТ837 «Родина», 1938.
Слева направо: П.Д. Осипенко, В.С. Гризодубова, М.М. Раскова.

Краснодарский край

Дальний Восток

С 1975 года авиаторы Костромского авиа�
предприятия выходят на международный уро�
вень. С 1977 года в Кострому поступают само�
леты чешского производства Л�410. Воздушные
трассы связали Кострому с 16 городами России
–Москвой, Ленинградом, Горьким, Вороне�
жем, Орлом, Самарой, Ивановым, Саратовым,
Ижевском, Казанью, Харьковом, Уфой, Ряза�
нью, Пензой, Набережными Челнами и Чере�
повцом.

1990�е годы были тяжелейшим испытанием
для авиапредприятия. И все же оно продолжало
жить и функционирует до сих пор. Аэропорт
искал объемы работ в наиболее благополучных
регионах и за границей. Вертолеты работали в
Польше, самолеты Л�410 – в Тюменской области,
а также в Пакистане и Заире, санитарная авиация
спасала больных в отдаленных регионах области.

В 2006 году произошло второе рождение
авиапредприятия, полный пакет акций перешел
в ведение государства. В последующие годы в
Костроме появляются первые за всю историю
существования авиапредприятия крупные пас�
сажирские и грузо�пассажирские самолеты
АН�26. Возобновляется регулярное сообщение
с Москвой, Санкт�Петербургом, Анапой.

На сегодняшний день аэропорт «Сокеркино»
является одним из старейших в отрасли. На
аэродроме базируются АО «Костромское авиа�
предприятие», ПОУ Костромской аэроклуб
ДОСААФ России. На сегодняшний день у
предприятия в составе авиатехники находятся
АН�26, АН�26�100, АНСАТ, АН�2, Ми�2.

Летом 2022 года закончилась реконструкция
ВПП и в планах предприятия – принимать
более тяжелые и вместительные самолеты. Так
же, за счет реконструкции ВПП и растущего
спроса из других регионов, будет расширена
маршрутная сеть, что поспособствует росту
прибыли как авиапредприятия, так и Костром�
ской области.

Анна Слепнева,204 уч. гр. ФАИТОП

Самолет средней дальности Ли62.

Аэропорт «Сокеркино».

28 июня 1938. Спасск8Дальний.
Маршал В.К. Блюхер встречает В.К. Коккинаки и А.М. Бряндинского
28 июня 1938. Спасск8Дальний.
Маршал В.К. Блюхер встречает В.К. Коккинаки и А.М. Бряндинского.

В.А. Лебедев,
Таганрог 1917 г.

В.А. Лебедев,
Таганрог 1917 г.
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У нас прошла Всероссийская научно�
практическая конференция с международным
участием «Феномены медиа: социокультурная
и философская реальность». Конференция
была организована на базе кафедры № 1
«Философии и социальных коммуникаций». В
ходе работы заседаний поднимались
актуальные научные вопросы философии,
этики, культуры и критического мышления в
эпоху цифровизации информационного
пространства. Участие осуществлялось в очном
и онлайн формате (на базе платформы
Webinar.ru).

Новизна тематики конференции и актуаль�
ность обсуждаемых вопросов вызвали большой
научный интерес специалистов. С докладами
выступили исследователи из Женевы, Чанчуня
(Китайская Народная Республика), Санкт�
Петербурга, Махачкалы, Дербента, Самары,
Иркутска, Красноярска, Воронежа (всего
поступило 105 заявок).

С приветственным словом на пленарном
заседании к участникам конференции
обратились проректор по научной и
инновационной работе Г.А. Костин и
заведующий кафедрой «Философии и
социальных коммуникаций» Н.Ю. Куценко.
Они подчеркнули не только теоретическую,
но и практическую важность вопросов,
поднимаемых в программе конференции,
отметив, что проблемы формирования и
функционирования субъектов информа�
ционного пространства актуальны как для
авиационной отрасли, так и для всего социума
в целом.

Работа секций
конференции была
п о с в я щ е н а
п р о б л е м а м
культуры и антро�
пологии цифровой
реальности. В ходе выступлений были
обсуждены, в частности, следующие аспекты:
формирование жестких и мягких навыков в
процессе проектной деятельности у персонала
гражданской авиации и у студентов; проблема
делегирования интеллектуальных функций
цифровым технологиям; формирование медий�
ного имиджа образовательной организации;
трансформация социально�этических подходов
к сервисному обслуживанию в транспортных
системах в контексте цифровой реальности;
влияние цифровизации на сознание молодежи.

Были подняты актуальные проблемы
воздействия СМИ на ценностные ориентиры
аудитории, рассмотрены аспекты манипу�
лирования общественным сознанием в инфор�
мационную эпоху, проанализирована филосо�
фия самопрорывного лидерства и представлено
исследование современных медиа в системе
искусственного интеллекта.

 В рамках конференции работала также
студенческая секция, в которой приняли
участие студенты из Санкт�Петербурга,
Красноярска, Иркутска, Екатеринбурга и
Самары.

Вероника Смородина,
доцент кафедры №1 «Философии

и социальных коммуникаций»

Î ÖÈÔÐÎÂÈÇÀÖÈÈ
ÈÍÔÎÐÌÀÖÈÎÍÍÎÃÎ ÏÐÎÑÒÐÀÍÑÒÂÀ

ÂÈÊÒÎÐÈÍÀ
«ÁÅÇÎÏÀÑÍÎÑÒÜ ÍÀ ÒÐÀÍÑÏÎÐÒÅ»

В Университете в онлайн�формате прошла
ежегодная VI Всероссийская викторина
«Безопасность на транспорте» среди студентов
транспортных вузов России, организованная и
проведенная Федеральной службой по надзору
в сфере транспорта в рамках мероприятий
«Транспортной недели 2022». Участниками
соревнования�викторины стали команды более
чем из 20 транспортных вузов России.

В викторине приняли участие и показали
неплохой результат студенты второго  курса
специальности «Обеспечение авиационной
безопасности». Перед ними стояла непростая
задача, вопросы викторины касались контроля
и надзора за обеспечением транспортной
безопасности, безопасности перевозок
пассажиров и грузов на всех видах транспорта,
защищенности объектов транспортной
инфраструктуры от актов незаконного
вмешательства, включая террористические
угрозы. А для этого нужно было знать
множество нормативно�правовых актов.
Некоторые вопросы касались истории
транспорта.

Для участия в викторине студентов отбирала
доцент кафедры № 27 «Комплексная безо�
пасность на воздушном транспорте» Мария
Сергеевна Назарова, в подготовке ребят ей
помогал доцент этой же кафедры Никита
Юрьевич Илькухин.

За два часа участники викторины должны
были ответить на 114 вопросов теста,
включающего среди прочих вопросы на логику
и эрудицию, состоящие из ребусов, кросс�
вордов, картинок. На самих вопросах тоже

стояло ограни�
чение по вре�
мени, для ответа
на каждый воп�
рос отводилось 90
секунд,  поэтому
участники порой не успевали вникнуть в суть
более сложных вопросов.

Участница викторины студентка 313 группы
Елизавета Воробкало поделилась своими
впечатлениями: «Это был очень интересный
опыт, вопросы были познавательными, я узнала
много нового, часть из этого смогу в будущем
применять на работе или даже в жизни.
Некоторые вопросы были достаточно
сложными, но мы правильно ответили на 100
вопросов из 114. Да, мы уступили некоторым
вузам, но мы учимся только на втором курсе, у
нас есть время, чтобы взять реванш!»

Действительно, они только второй курс, но
уже понимают, что им нужно знать для будущей
профессии. В этот раз они увидели, каких
знаний им не хватает, поняли, что им нужно
изучить, и, как они сами сказали, в следующем
году вновь будут участвовать и покажут
результат превосходящий нынешний.

Хочется поблагодарить специалистов инсти�
тута за техническую поддержку и качественное
обеспечение видео�конференц�связи, а также
ребят и их наставников за упорство и старатель�
ность. Мы верим, что в следующем году у нас
все получится!

 Вероника Стрельникова,
313 уч. гр.

ÞÁÈËÅÉ ÒÐÀÑÑÛ «ÀËßÑÊÀ-ÑÈÁÈÐÜ»

Студенты 1�го курса ФУ ВТ (спец. ОАБ) в
целях освоения предмета «Введение в профес�
сию» стали участниками ознакомительной
экскурсии в аэропорту Пулково, ООО «ВВСС».

Нас познакомили с руководителями Службы
безопасности аэропорта (Служба перронного
контроля, Служба охраны и Служба досмотра),
которые подробно рассказали о требуемых
профессиональных навыках и задачах сотруд�
ников каждой службы.

Прошло ознакомление с системами и
средствами, используемыми для выполнения
мер авиационной безопасности и досмотра в
аэровокзале, а также с аэродромным и
аварийно�спасательным обеспечением
полетов. В том числе с пожарной частью
СПАСОП. Нам рассказали о способах предот�
вращения пожарной ситуации и о последо�
вательности действий при возникшем пожаре.
Показали конструкцию пожарной машины,
даже позволили примерить экипировку.

В аэропорту нам рассказали, как персонал
взаимодействует с пассажирами, оказывает
необходимую помощь и проводит досмотр
багажа и ручной клади на наличие подозри�

тельных предметов. Мы узнали, как распреде�
ляют поток людей в очередях.

В учебном классе Службы досмотра нам
показали работу рентген�сканера и интро�
скопа, а также показали, как выглядят
запрещенные предметы с опасными и взрыв�
ными установками внутри, некоторые виды
оружия в виде муляжей.

Проект «Взлетная полоса» по организации
взаимодействия со студентами СПбГУ ГА
вовлекает обучающихся в операционную
деятельность аэропорта для работы по гибким
графикам, которые позволяют снизить
нагрузку на персонал в пики рабочей
активности аэропорта.

На перроне, перемещаясь на специализи�
рованном транспорте, нам удалось подробно
узнать о деталях обслуживания самолета до и
после его посадки. Мы увидели, как происходит
выгрузка и загрузка багажа, электро� и
топливообеспечение воздушного судна. Смогли
вблизи рассмотреть разные модели самолетов.

У нас остались незабываемые впечатления
и необходимые знания. Это была увлекательная
и очень важная экскурсия для нас, как для

будущих профессионалов системы
безопасности.

Мы благодарны нашему препо�
давателю Евсиковой А.И. за предо�
ставленную возможность увидеть и
погрузиться в процесс работы
аэропорта и деятельность по
обеспечению его безопасности.

Адель Валишева,
Ольга Маркова,

Дарья Седова,
323 уч. гр.

В Санкт Петербургском политехническом
университете Петра Великого прошел VII
Губернаторский студенческий бал. Он собрал
700 лучших студентов из 128 высших и средних
профессиональных образовательных органи�
заций города.

От имени Губернатора Санкт Петербурга
Александра Беглова участников и гостей
праздничного вечера приветствовал вице�
губернатор Владимир Княгинин. Он поздравил
студентов с достигнутыми успехами и отметил,
что проведение этого светского мероприятия
становится доброй традицией нашего города.
«Губернаторский новогодний студенческий
бал уже в седьмой раз проходит в этом велико�
лепном зале Императорского университета.
Участие в нем – это честь и очень интересное
личное событие, которое является частью
ваших личных достижений», � подчеркнул вице�
губернатор Санкт Петербурга.

Он обратил внимание, что в качестве особой
компетенции студенты, стремящиеся к
образованию и интеллектуальной карьере,
должны обладать несколькими качествами:
«Важно быть внимательными к другим людям,
быть открытыми к новым знакомствам, быть
способными вести себя в обществе. И традиция
студенческих балов, которую мы возродили в
Петербурге, направлена на это».

Владимир Княгинин пожелал студентам
дальнейших профессиональных и творческих
успехов и добавил, что Правительство города
будет и впредь оказывать молодым петер�
буржцам всестороннюю поддержку в
раскрытии их потенциала.

ÃÓÁÅÐÍÀÒÎÐÑÊÈÉ ÑÒÓÄÅÍ×ÅÑÊÈÉ ÁÀË:
ÇÍÀÉ ÍÀØÈÕ!

Губернаторский новогодний

студенческий бал проводится в

Санкт Петербурге с 2014 года.

В этом году его участниками

стали наиболее талантливые и

одаренные студенты 58 вузов и 70

колледжей города, имеющие особые

достижения в учебе, научном,

художественном и техническом

творчестве, спорте, общественной

деятельности.

Среди них стипендиаты

Президента Российской Федерации,

Правительства Российской

Федерации, Правительства Санкт

Петербурга, победители конкурсов

грантов для студентов и

аспирантов, конкурсов «Студент

года» в системе высшего образования

и среднего профессионального

образования, студенческих

предметных олимпиад, конкурсов

профессионального мастерства и

других конкурсов.

Участники Губернаторского бала от нашего Университета:
Павел Ковалев, Дарья Бондаренко, Валерия Гафурова,
Алина Павловец, Ольга Ладина, Эрик Бродт.

Участники Губернаторского бала от нашего Университета:
Павел Ковалев, Дарья Бондаренко, Валерия Гафурова,
Алина Павловец, Ольга Ладина, Эрик Бродт.

Одной из ярких страниц
истории Великой Отечест�
венной войны является
деятельность Красноярской
воздушной трассы Военно�
воздушных сил Красной
армии. Сегодня всему миру

она больше известна как перегоночная трасса
Аляска – Сибирь, или АлСиб.

Воздушная трасса Красноярск – Уэлькаль
между Аляской (США) и СССР была построена
и начала действовать в 1942 году. Она являлась
советской частью авиатрассы по перегонке
американских самолетов, которые США
поставляли СССР по договору ленд�лиза.

В Якутске в Центре культуры и современ�
ного искусства им. Ю.А. Гагарина состоялись
юбилейные мероприятия, посвященные 80�
летию со дня основания трассы «Аляска�
Сибирь», памяти героического подвига
летчиков и трудового народа нашей страны.

Открыла программу акция возложения
цветов к мемориалу летчикам АлСиба в Гага�
ринском округе, затем прошла научно�
историческая конференция, во время которой
состоялась презентация книги «Благодарная
память о трассе Аляска�Сибирь» и ее участ�
никах. События и люди» М.Е. Васильева,
почетного работника транспорта РФ, храни�
теля музея истории авиации Якутии.

Курсанты нашего Якутского филиала имени
В.И. Гришукова СПбГУ ГА приняли активное
участие во всех мероприятиях, посвященных
годовщине: акции возложения цветов к
мемориалу летчикам АлСиба в Гагаринском
округе, научно�исторической конференции и
праздничном концерте.

Лилия Глаголева,
специалист по внеаудитороной работе

Якутского филиала им. В.И. Гришукова
СПбГУ ГА

НАУЧНО�ПРАКТИЧЕСКАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ

ВЕРНОСТЬ ТРАДИЦИЯМ

В своем обращении к участникам бала
ректор СПбПУ Андрей Рудской отметил
богатые исторические традиции университета.
«Здесь танцевала Матильда Кшесинская,
примы�балерины Мариинского театра, и вот
теперь здесь танцуете вы. Для нас – огромная
честь принимать у себя лучших из лучших,
умнейших из умнейших, красивейших из
красивейших – вас, петербуржцев по духу и
восприятию мира. И, самое главное, в конце
вечера, уходя отсюда, вынесите в своих сердцах
любовь к своему городу, стране, Петербургу и
своим университетам»!

 Под управлением опытного хореографа
участники бала познакомились с особен�
ностями танцевальной культуры русских
балов XVIII�XIX веков. В ходе мастер�классов
были разучены связки и переходы. Студенты
попробовали себя в полонезе, вальсе, польке,
ручейке и кадрили.

В завершении вечера каждый участник бала
был награжден ценным призом.

Алина Павловец

ВСТРЕЧА С БУДУЩЕЙ ПРОФЕССИЕЙ

ÝÊÑÊÓÐÑÈß Â ÀÝÐÎÏÎÐÒ ÏÓËÊÎÂÎ
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27 января является Днем воинской славы России – День

полного освобождения советскими войсками города

Ленинграда от блокады его немецко�фашистскими войсками.

Согласно плану «Барбаросса» захват Ленинграда должен был
предшествовать взятию Москвы. Гитлер полагал, что падение
северной столицы СССР даст не только военный выигрыш –
русские потеряют город, который является колыбелью
революции и имеет для советского государства особый
символический смысл.

Блокада была направлена именно на вымирание и
уничтожение Ленинграда. 22 сентября 1941 года в специальной
директиве отмечалось: «Фюрер принял решение стереть город
Ленинград с лица земли. Предполагается окружить город
тесным кольцом и путем обстрела из артиллерии всех калибров
и беспрерывной бомбежки с воздуха сравнять его с землей…
В этой войне, ведущейся за право на существование, мы не
заинтересованы в сохранении хотя бы части населения».

7 октября Гитлер отдал еще один приказ – не принимать
беженцев из Ленинграда и выталкивать их обратно на
неприятельскую территорию. Поэтому любые домыслы – в том
числе распространяемые сегодня в СМИ – о том, что город
возможно было спасти, если бы он был сдан на милость немцам,
следует отнести либо к разряду невежества, либо намеренного
искажения исторической правды.

Город не сдавался. Его жители и руководство делали тогда
все возможное, чтобы жить и продолжать бороться. Несмотря
на то, что город находился в жесточайших условиях блокады,

его промышленность продолжала снабжать необходимым
вооружением и снаряжением войска Ленинградского фронта.
Обессиленные голодом и тяжело больные рабочие выполняли
срочные задания, ремонтировали корабли, танки и артиллерию.
Ленинград наносил по врагу ощутимые удары и не позволял
немцам и финнам действовать безнаказанно. В апреле 1942 года
советские зенитчики и авиация сорвали операцию немецкого
командования «Айсштосс» – попытку уничтожить с воздуха
стоящие на Неве корабли Балтийского флота. Постоянно
совершенствовалось противодействие вражеской артиллерии.
Военсовет Ленинграда организовал контрбатарейную борьбу,
в результате которой значительно снизилась интенсивность
обстрелов города.

Беспримерное самопожертвование простых ленинградцев
помогло им не просто отстоять свой любимый город. Оно
показало всему миру, где находится предел возможностей
фашисткой Германии и ее союзников.

Были предприняты четыре попытки разорвать вражеское
кольцо. Первая – в сентябре 1941 г.; вторая – в октябре 1941 г.;
третья – в начале 1942 г.; четвертая – в августе�сентябре 1942 г.
Блокада Ленинграда тогда не была прорвана, но советские
жертвы в наступательных операциях этого периода не были
напрасными. И только январь 1943 года стал переломным
моментом в Ленинградской битве.

Блокада Ленинграда продолжалась в течение 872 дней.
Она началась 8 сентября 1941 года, и была прорвана 18 января
1943 года, однако до ее полного снятия – 27 января 1944 года
ленинградцам пришлось ждать еще целый год.

Оборона Ленинграда имела огромное военно�
стратегическое, политическое и моральное значение.
Гитлеровское командование лишилось возможности наиболее
эффективного маневра стратегическими резервами,
переброски войск на другие направления. Битва за Ленинград,
самая продолжительная в войне, длилась с 10 июля 1941 года до
9 августа 1944 г.

Блокада Ленинграда стала самой кровопролитной блокадой
в истории человечества. Историческое значение обороны
Ленинграда огромно. За мужество, стойкость и невиданный
героизм в дни тяжелой борьбы с немецко�фашистскими
захватчиками город Ленинград 20 января 1945 года был
награжден орденом Ленина, а 8 мая 1965 года получил почетное
звание «Город�Герой».

Екатерина  Волик

Ãóáåðíàòîð Ñàíêò-Ïåòåðáóðãà Àëåêñàíäð Áåãëîâ è
ïðåäñåäàòåëü Çàêîíîäàòåëüíîãî ñîáðàíèÿ Àëåêñàíäð Áåëüñêèé
ïîçäðàâèëè æèòåëåé ãîðîäà ñ 80-ëåòèåì ñî äíÿ ïðîðûâà áëîêàäû
Ëåíèíãðàäà.

 «Ñåãîäíÿ – ñâÿùåííàÿ äàòà â èñòîðèè íàøåãî ãîðîäà. Ðîâíî
80 ëåò íàçàä, 18 ÿíâàðÿ 1943 ãîäà, âîéñêà Ëåíèíãðàäñêîãî è
Âîëõîâñêîãî ôðîíòîâ ïðîðâàëè áëîêàäíîå êîëüöî. Ýòî áûëà
ïåðâàÿ êðóïíàÿ ïîáåäà íàøåé àðìèè â 1943 ãîäó. Çà íåé
ïîñëåäîâàëà ïåðåëîìíàÿ ïîáåäà ïîä Ñòàëèíãðàäîì. Ñ íà÷àëà
áëîêàäû – 8 ñåíòÿáðÿ 1941 ãîäà – ãîäà ïðîøëî 497 äíåé. Ýòî
áûëè ñàìûå òÿæåëûå äíè íåâèäàííîãî â èñòîðèè ãîëîäà, õîëîäà,
áîìáåæåê, ãèáåëè ëþäåé», – ñêàçàíî â òåêñòå îáðàùåíèÿ.

Ïîä÷åðêèâàåòñÿ, ÷òî âîéíà è áëîêàäà ïîêàçàëè, ÷òî ÷åëîâåê
ñïîñîáåí âûíåñòè ëþáûå èñïûòàíèÿ âî èìÿ ÷åñòè è ñâîáîäû
Ðîäèíû. Æèòåëè è çàùèòíèêè Ëåíèíãðàäà íå çíàëè, êàê äîëãî
ïðîäëèòñÿ áëîêàäà, ñêîëüêî ãîðÿ ïðåäñòîèò âûíåñòè, ñêîëüêî
æèçíåé îòäàòü. Íî îíè áûëè óâåðåíû – ïîáåäà îáÿçàòåëüíî áóäåò
çà Ðîäèíîé.

«Ñèëà íàøåãî íàðîäà – â ãåðîèçìå, ñòîéêîñòè, òåðïåíèè,
åäèíñòâå», – óòî÷íÿåòñÿ â ïîçäðàâëåíèè.

80�ЛЕТ ПРОРЫВУ БЛОКАДЫ ЛЕНИНГРАДА
Áåãëîâ è Áåëüñêèé íàïîìíèëè, ÷òî þáèëåé ïðîðûâà áëîêàäû

ãîðîä îòìå÷àåò â óñëîâèÿõ æåñòêîãî ïðîòèâîñòîÿíèÿ ñî ñòðàíàìè,
ñîëäàòû êîòîðûõ îñàæäàëè Ëåíèíãðàä.

«×åì ñèëüíåå Ðîññèÿ, òåì îæåñòî÷åííåå ýòî äàâëåíèå. Êàê
ñêàçàë ïðåçèäåíò Ðîññèè – íðàâñòâåííàÿ, èñòîðè÷åñêàÿ ïðàâîòà
– íà íàøåé ñòîðîíå. Ìû çíàåì, çà ÷òî ñðàæàþòñÿ íàøè âîèíû –
áðàòüÿ, îòöû, ìóæüÿ, ñûíîâüÿ. Îíè çàùèùàþò íàñ, çàùèùàþò
ëþäåé, êîòîðûå ÷óâñòâóþò ñåáÿ ÷àñòüþ Ðîññèè. Âîèíû Ðîññèè –
íàñëåäíèêè ïîáåäèòåëåé ôàøèçìà, íàøèõ âåòåðàíîâ. Îíè – íàøà
ãîðäîñòü è ñëàâà! Íèçêèé ïîêëîí çàùèòíèêàì è æèòåëÿì
áëîêàäíîãî Ëåíèíãðàäà! Âå÷íàÿ ïàìÿòü âñåì ïàâøèì çà Ðîäèíó!»
– ñêàçàíî â òåêñòå îáðàùåíèÿ.

Бурмистров Александр Петрович

В Академии ГА трудился с 1985 г. Удостоен ряда поощрений.
В действующей армии с июня 1942 г. На день Победы –

пилот самолета По�2 3�й воздушной армии. Воевал в составе 3�го
Белорусского фронта. Имел три боевых вылета на планерах для
доставки грузов в партизанские отряды. Войну закончил в
Польше. Награжден орденом Отечественной войны 2�й
степени, медалями «За отвагу», «Партизан Великой
Отечественной войны» 1�й степени. Воинская часть: 2 уч. авиац.
пл. полк ВДВ 3 ВА ЗапФ. Воинское звание: ст. сержант.

Буняев Алексей Митрофанович

Доцент кафедры № 26 «Организация авиационных работ и
охраны жизнедеятельности», начальник 2�го отдела Академии ГА.

На день Победы – командир звена.  Старший лейтенант. С
08.11.1943 по 09.05.1945 – пилот Балтийского флота. Участник
операций: снятие блокады Ленинграда, освобождение
Карельского перешейка, уничтожение Курляндской группи�
ровки, освобождение Либавы. Произвел 54 боевых вылета на
самолете Ил�2. Награжден орденами Красного Знамени, Отечест�
венной войны, тремя орденами Красной Звезды, 16 медалями.

Броуде Борис Григорьевич

Доцент кафедры № 7 «Иностранных языков».
На день Победы – старший инженер НИИ ГВФ. Воентехник

1�го ранга. Будучи зам. начальника ОТК Внуковской рембазы
особой авиагруппы ГВФ, проводил летные испытания
отремонтированных самолетов. 8 октября 1941 г. при аварии
самолета получил травму. После излечения служил в НИИ ГВФ.
Награжден 6 медалями. Автор книги «Умберто Нобиле, 1885�
1978 : [Конструктор дирижаблей и поляр. Исследователь]».

Воинское звание: ст. инженер�лейтенант запаса.

***
Íåò, íå çàáûòü íàì òîé çàðè âîâåêè,
êîãäà íà ïûëü äîðîæíóþ è ðåêè
ñâÿòàÿ êðîâü Ðîññèè ïðîëèëàñü;
êîãäà, ïðèçûâíîé ïîäíÿòû òðóáîþ,
íàâñòðå÷ó íåìöàì âûøëè ìû ñ òîáîþ
è â íàøåì ñåðäöå ÿðîñòü ïîäíÿëàñü.

Íåò, íå çàáûòü íàì îñåíè ñóðîâîé,
êîãäà, ëèñòâîé óñûïàíû áàãðîâîé,
ìåðòâåëè îïóñòåâøèå ñàäû,
è, ëåíòû çàðÿäèâ – ïàòðîí ê ïàòðîíó, –
âñòàâàëè îïîë÷åíöû â îáîðîíó,
ïëå÷îì ê ïëå÷ó ñîìêíóâ ñâîè ðÿäû;

Êîãäà êðóãàìè äàíòîâñêîãî àäà
äóøèëà ãîðëî ãîðîäó áëîêàäà
è âûñòîÿòü, êàçàëîñü, íåòó ñèë...
Íå òû ëè ïîíÿë, ÷òî íå áóäåò æèçíè –
ëèøü äðîãíåò ñåðäöå, âåðíîå Îò÷èçíå,
è íåíàâèñòüþ âîëþ âîñêðåñèë.

Êîãäà æå ìåñòü òîáîþ îâëàäåëà –
âðàã çàõëåáíóëñÿ... Íå áûëî ïðåäåëà
æåëåçíîìó óïîðñòâó òâîåìó.
Òû âûñòîÿë! Â ðóêàõ òâîèõ íàãðàäà –
ìåäàëü «Çà îáîðîíó Ëåíèíãðàäà» –
çíàê íåðóøèìîé âåðíîñòè åìó.

Èëüÿ ÀâðàìåíêîÈëüÿ ÀâðàìåíêîÈëüÿ ÀâðàìåíêîÈëüÿ ÀâðàìåíêîÈëüÿ Àâðàìåíêî,
ïîýò è âîåííûé êîððåñïîíäåíò. 1943 ãîä.

ОНИ СРАЖАЛИСЬ ЗА РОДИНУ! НАШИ СОТРУДНИКИ – ГЕРОИ ВОЙНЫ
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На кафедре № 3 «Истории и управления
персоналом» для студентов 1�4 курсов,
обучающихся по направлению подготовки
УПОВТ прошел кейс�чемпионат «Управление
персоналом�2022». Каждая из четырех команд
за пять дней до чемпионата получила свой кейс,
то есть задачу с описанием проблемной
ситуации, сложившейся в современных
реалиях рынка труда, либо с описанием
типовой ситуации, с которой каждый может
столкнуться при трудоустройстве. Домашним
заданием было решить кейс и предложить на
суд жюри (ППС кафедры № 3) оригинальное
видение управленческой ситуации, варианты
действий ее участников.

Решение первого кейса «Организационная
культура учебной группы (студентов) и
университетской кафедры (преподавателей)»
потребовало от первокурсников (328 группа)
продемонстрировать умение подмечать и
формулировать составляющие организационной
культуры как студентов, так и преподавателей.
По мнению докладчиков (Олеся Маслова и
Анита Козаренко), как студенческую, так и
преподавательскую общности Университета

объединяет дисциплинированность. «Несмотря
на транспортные  проблемы и изменения в
расписании (начало учебы с 9.00), � подметили
студенты, � никто не опаздывает, и занятия
начинаются вовремя». Презентация была
снабжена личными фотографиями участников
команды и искренностью их высказываний, что
подкупило жюри. В итоге – второе место.

Команда второго курса (318 группы) была
озадачена темой разрешения трудовых споров
на рынке курьерских доставок. Решение кейса
было подано как баталия между работником
(роль курьера сыграла Елена Титова) и
работодателем (Валентин Петров отстаивал
интересы интернет�сервиса заказа быстрой
доставки еды). Участникам не доставало
широты взглядов на социальную проблему.
Они отметили нелегкий курьерский труд
(которым к тому же нередко подрабатывает
студент), но склонились, как показалось
команде, к единственно профессионально
верному разрешению трудового конфликта –
в пользу работодателя. Оценка жюри – третье
место.

Решение кейса «HR�парадоксы» было
представлено командой третьего курса (308
группа). Докладчикам предстояло выступить в
роли консультанта (сотрудника) кадрового
агентства и кадровика (работника службы по
управлению персоналом) организации воздуш�
ного транспорта, которые должны были
оценить предложенные в кейсе нетривиальные
подходы к планированию рабочей нагрузки и
найму персонала. Дарья Белянкина и Анна
Титова предложили теоретически нагруженное
решение проблемы выбора между традицион�

ными и нетрадиционными методами отбора
персонала, чем вызвали дискуссию в жюри,
которое не сразу пришло к единой оценке:
четвертое место.

Последний, представленный на чемпионате
кейс «Мой коллега плохо работает. Что делать:
терпеть или стучать?» презентовали студенты
четвертого курса (398 группа). На сцене были
сыграны (именно так: с декорациями и
музыкальным сопровождением) три роли: двух
работников (Максим Пивигин, Артем Ягур) и
их работодателя (Елена Кан). Все были приятно
удивлены актерскими данными старше�
курсников, их умением погружаться в реалии
современных производственных конфликтов.
В итоге – первое место.

В завершение чемпионата жюри высоко
оценило студенческие работы, поблагодарило
команды за активное участие в мероприятии и
выразило надежду на то, что подобные
чемпионаты станут не только кафедральной
или общеуниверситетской традицией, но и
перейдут в межвузовский формат.

Анастасия Кадикина, доцент кафедры № 3
«Истории и управления персоналом»

Студенты Университета приняли участие в
ежегодном городском кулинарном конкурсе
среди учебных заведений Санкт�Петербурга –
«GeoMix». Он проводится с 2017 года на
территории Межвузовского студенческого
городка при поддержке Комитета по
молодежной политике  Санкт�Петербурга.

Каждой команде предоставляется ровно
одна тысяча рублей и полная свобода в выборе
блюд всевозможных стран мира. Есть только
один критерий: блюдо или десерт  нужно успеть
приготовить ровно за 1 час. Участники
закупают необходимые им продукты для
кулинарии заранее и приносят их с собой на
сам конкурс.

В качестве жюри выступают приглашенные
гости: это могут быть и повара элитных
ресторанов, и кондитеры, и умельцы,
работающие на дому, и даже рестораторы.

На кафедре № 1 «Философии и социальных
коммуникаций» прошел мастер�класс на тему
«Успешные стартапы в сфере рекламы и связей
с общественностью», в котором приняли
участие студенты Гуманитарного факультета.

Для участия в мастер�классе были пригла�
шены сотрудники Комитета по внешним связям
Правительства Санкт�Петербурга Ярослав
Станиславович Мешавкин и Вероника Валерь�
евна Назаренко. Спикеры рассказали студентам
о том, как начинали свою профессиональную
карьеру.

Я.С. Мешавкин с 1993 по 2004 гг. возглавлял
пресс�службу администрации Санкт�Петер�
бурга, был  начальником Управления реклам�
ной деятельности Комитета по печати и связям
с общественностью Администрации Санкт�
Петербурга, а затем работал генеральным
директором «Центра межрегионального
взаимодействия работодателей Северо�
западного федерального округа». Он подчерк�
нул важность тесного взаимодействия между
студентами старших курсов и специалистами�
практиками.

В.В. Назаренко рассказала студентам о том,
как начинала карьеру в пресс�службе компании
«ВТБ�лизинг», а затем возглавила ее. Особое
внимание она обратила на условия разработки
успешных стартапов в различных сферах
бизнеса и их медийного сопровождения.

Формат мастер�класса носил демокра�
тичный характер и проходил в форме обмена
мнениями по актуальным вопросам функцио�
нирования современной сферы PR и рекламы.
Студенты проявили большой  интерес к меро�
приятию, активно задавали вопросы и выра�
жали собственное мнение.

Организовали мастер�класс заведующая
кафедрой № 1 «Философии и социальных
коммуникаций» Н.Ю. Куценко и старший
преподаватель  И.В. Остюченко.

Ольга Левшина, доцент кафедры №1
«Философии и социальных коммуникаций»

Êåéñ-÷åìïèîíàò ïî óïðàâëåíèþ ïåðñîíàëîì

ЗДОРОВЬЯ. УСПЕХОВ. СЧАСТЬЯ!

Красавцева Татьяна Ивановна –
кастелянша, УЖК.

Панкратова Лариса Игоревна –
администратор ПГ, столовая.

Садэль Елена Юрьевна –
специалист по секретному

делопроизводству, первый отдел.

ЮБИЛЯРЫ, РОДИВШИЕСЯ В ЯНВАРЕ:

Семен Петрович Данилов – якутский
советский поэт, народный поэт Якутии –
преподавал в Якутском пединституте историю
якутской литературы. Семен Петрович, будучи
человеком образованным и вдумчивым, сразу
понял, что вопрос о литературном наследстве
классиков – ключевой вопрос в социально�
культурной, политической и литературной
жизни Якутии, так как связан не только с
верным освещением истории литературы, но и
с вопросом о национальном самосознании
народа саха, о путях дальнейшего развития
национальной литературы и культуры, об
интеллектуальной свободе и развенчивании
ложных стереотипов.

Семён Петрович сделал подстрочный
перевод своего стихотворения «Нууччалыы
мин билиим» («Мой русский язык»).
Стихотворение в обработке Михаила Львова

ÐÎÑÑÈÈ ÂÅÐÍÛÉ ÏÀÒÐÈÎÒ
было опубликовано и впоследствии вошло в
хрестоматии школ Советского Союза в раздел
литературы народов СССР. По мнению
заслуженного работника культуры Якутии
Валентины Прибыткиной, стихотворение
«Мой русский язык» – это «завещание поэта
и человека будущим поколениям».

С.П. Данилов перевел на якутский язык ряд
произведений А.С. Пушкина, И.А. Крылова,
М.Ю. Лермонтова, Т.Г. Шевченко, А.П. Гайдара,
М. Горького, А. Мицкевича.

Произведения Данилова переведены на
многие языки народов России, изданы более
чем в 20 зарубежных странах.

В декабре 2022 года библиотекой Якутского
филиала им. В.И. Гришукова СПбГУ ГА, в
рамках проведения  Года Чтения под эгидой
Министерства образования и науки Респуб�
лики Саха (Якутия), было организовано
литературное мероприятие, посвященное 105�
летию народного поэта Якутии Семена
Данилова. К мероприятию была оформлена

"Ìîé ðóññêèé ÿçûê""Ìîé ðóññêèé ÿçûê""Ìîé ðóññêèé ÿçûê""Ìîé ðóññêèé ÿçûê""Ìîé ðóññêèé ÿçûê"

Ùåäðîå íàðîäíîå íàñëåäñòâî –
ß ëþáëþ êðàñèâûé íàø ÿçûê.
Íà ÿêóòñêîì ãîâîðþ ÿ ñ äåòñòâà,
Ñëîâíî ê ìàòåðè, ê íåìó ïðèâûê.

Íî ïîðîé, äðóçüÿ ìîè, áûâàåò,
Â ÷àñ, êîãäà ñèæó ñ ïåðîì â ðóêå,
Íîâûõ ñëîâ äëÿ ïåñíè íå õâàòàåò
Ìíå â ìîåì íå áåäíîì ÿçûêå.

Æèçíü èäåò, ñëîâàðü îïåðåæàÿ
(Ñêîëüêî íîâûõ äåë, ñîáûòèé, ÷óâñòâ!),
Ìûñëü ñâîþ íà ðóññêîì âûðàæàÿ,
ß ó ðóññêèõ ìíîãîìó ó÷óñü.

Íàâñåãäà âîøëè áåç ïåðåâîäà
Ðóññêèå ñîâåòñêèå ñëîâà
Â ðå÷ü è äóøó êàæäîãî íàðîäà
Íà ïðàâàõ äóõîâíîãî ðîäñòâà.

ß êî âñåì íàóêàì êëþ÷ èìåþ,
ß ñî âñåé Âñåëåííîþ çíàêîì –
Ýòî ïîòîìó, ÷òî ÿ âëàäåþ
Ðóññêèì âñåîõâàòíûì ÿçûêîì.

обширная книжная выставка, на которой были
представлены произведения Семена Данилова
разных лет, а также сборники стихов поэта (на
снимке).

В Якутии бережно сохраняется память о
народном поэте Семене Петровиче Данилове.
Переиздаются его книги, проходят Данилов�
ские чтения, проводится международный
фестиваль поэзии «Благодать большого снега».

Ìåæäóíàðîäíûé äåíü ñòóäåíòîâ â ôîðìàòå øîó GeoMix

ПЕРЕИМЕНОВАНИЕ ФАКУЛЬТЕТОВ

16 января 2023 года согласно приказу ректора от
09.11.2022 г., № 02626243 «Об оптимизации факультета
управления на воздушном транспорте и гуманитарного
факультета» вступают в силу новые наименования
факультетов.

✧ Факультет управления на воздушном транспорте
переименован в Факультет транспортных систем и
безопасности (ФТСБ).

Выпускающие кафедры:
№ 8 «Прикладной математики и информатики»;
№ 27 «Комплексной безопасности на воздушном транспорте»;
№ 28 «Коммерческой деятельности»;
№ 30 «Интермодальных перевозок и логистики».
И.о. декана ФТСБ Оксана Вадимовна Максимова.

✧ Гуманитарный факультет переименован в Факультет
экономики, управления и права (ФЭУП).

Выпускающие кафедры:
№ 1 «Философии и социальных коммуникаций»;
№ 2 «Социально6экономических дисциплин и сервиса»;
№ 3 «Истории и управления персоналом»;
№ 17 «Экономики»;
№ 20 «Менеджмента»;
№ 33 «Транспортного права».
И.о. декана ФЭУП Ирина Владимировна Зайцева.

Ìàñòåð-êëàññ ïî ñâÿçÿì
ñ îáùåñòâåííîñòüþ

Всего в шоу приняли участие 33 команды из
различных вузов Петербурга, которые предста�
вили на суд жюри кулинарию 20 стран. Кстати,
самой распространенной по выбору страной
стала Италия – ее кухню представляли шесть
команд, а самой оригинальной – Лордерон из
игровой вселенной World of Warcraft.

Мы с командой выбрали простой, но
вкусный вариант французского сытного блюда:
крем�суп из тыквы в лодочке из хлеба. Хоть мы
и не заняли первое место, но жюри высоко
оценило наше кулинарное мастерство и
пригласило к участию в следующем году.

Валерия  Гафурова
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